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Tractor Agricola Capitulo 3

En este capitulo se profundizara en la operacidn y funcionamiento del tractor agricola, abordando los
principales sistemas, controles y procedimientos que permiten utilizar el equipo de manera segura,
eficiente y responsable.

El participante aprendera a reconocer las condiciones necesarias para iniciar la operacién, interpretar
los controles del tractor y aplicar buenas précticas durante la conduccién y el trabajo con implementos,
fortaleciendo la prevencion de riesgos y el cuidado del equipo.
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PROLOGO

Nos gustaria darle la bienvenida al cada vez mayor colectivo de propietarios de un tractor Massey
Ferguson, formado por personas que saben valorar la calidad. Nos sentimos orgullosos de todos y cada
uno de los tractores que salen de nuestras fabricas, por sus capacidades técnicas avanzadas y su alta
calidad.

Este Manual del operario contiene las especificaciones de su nuevo tractor. Aseglrese de que todos
los operarios lean las instrucciones y las apliquen atentamente. Las pdaginas siguientes contienen
informacidn de vital importancia acerca de su tractor; léalas con atencion.

Su concesionario Massey Ferguson le garantizara un mantenimiento de calidad y le proporcionara toda
la asistencia que necesite. En lo que se refiere al mantenimiento, recuerde que nadie conoce el tractor
mejor que el personal del concesionario y que éste desea su completa satisfaccion.

Le rogamos que, en caso de reventa del tractor, entregue también este Manual del operario. El
siguiente propietario necesitara la informacidn que contiene.

Toda la informacién y especificaciones del presente manual estan actualizadas en el momento de su
publicacion.

No obstante, la politica de mejora continua de nuestros productos nos obliga a reservarnos el derecho
de efectuar modificaciones en cualquier momento y sin previo aviso.

Tenga presente que este manual corresponde a todos los modelos y se refiere a los equipos tanto de
serie como opcionales. Por este motivo, es posible que encuentre informacidn acerca de equipos que
no estdn instalados en su tractor.
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FUNCIONAMIENTO

3.1. Cabina
3.1.1.

3.1.2.

Consola de direccidn (tractor con estribo)

(1) Panel de instrumentos

(2) Unidad de control. Este conjunto agrupa
las funciones de indicador de direccidn, luces
laterales, luces de cruce, luces de carretera y
bocina.

(3) Interruptor de control de las luces de
advertencia. Al pulsar este botdn, se iluminan
las luces intermitentes delanteras y traseras.
(4) Interruptor de baliza giratoria.

(5) Palanca del acelerador manual que
permite variar el régimen del motor.

(7) Interruptor para cambiar los valores de la
consola del panel de instrumentos.

(8) Interruptor de las luces de trabajo traseras
(9) Interruptor de las luces de trabajo
delanteras

(10) Palanca del inversor de marcha atras
mecanico

Consola de direccion (tractor con semiplataforma)

(1) Panel de instrumentos

(2) Unidad de control. Este conjunto agrupa las
funciones de indicador de direccién, luces
laterales, luces de cruce, luces de carretera y
bocina.

(3) Interruptor de control de las luces de
advertencia. Al pulsar este botdn, se iluminan
las luces intermitentes delanteras y traseras,
asi como los indicadores correspondientes en
el panel de instrumentos.

(4) Interruptor de baliza giratoria.

(5) Palanca del acelerador manual que
permite variar el régimen del motor.

(7) Interruptor para cambiar los valores de la
consola del panel de instrumentos.

(8) Interruptor de las luces de trabajo traseras
(9) Interruptor de las luces de trabajo
delanteras

(10) La palanca del inversor mecanico se
encuentra en el volante de direccion.

Fig. 2.

1050767

Fig. 3.

1053503
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Fig. 5. 1050971

Descripcion

(1) Tacémetro. El tacodmetro indica el régimen del motor en centenares de
revoluciones por minuto.

(2) Indicador luminoso de averia grave (rojo) En caso de que se encienda, detenga el
tractor inmediatamente y busque la causa de la averia.

(3) Indicador de direccion a la derecha (verde)

(4) Testigo de presién del aceite del motor (rojo) Este indicador se encienda cuando la
llave se encuentra en la posicién ON (encendido), pero deberd apagarse cuando el
motor esté en marcha. Si el indicador permanece encendido mientras el motor estd en
marcha, pare el motor y busque la causa de la baja presidn o consulte al concesionario.

(5) Indicador del freno de estacionamiento (rojo)
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(6) Indicador de carga del alternador (rojo). Este indicador luminoso se enciende
cuando la llave de contacto se encuentra en la posicion ON (encendido) con el motor
parado. Deberia apagarse cuando el motor esté en marcha y la llave se haya devuelto
a la posicién ON (encendido). Si el indicador se enciende mientras el motor esta en
marcha, pare el motor e identifique la averia o consulte al concesionario.

(7) Indicador luminoso de la temperatura del aceite de transmision (rojo)
(8) Indicador luminoso de cédigo de error del motor (amarillo)

(9) Indicador luminoso de presencia del operador (rojo)

(10) Indicador luminoso de obstruccion del filtro de aire (amarillo)

(11) Unidad de envio de combustible

(12) Indicador luminoso de la temperatura del motor (rojo)

(13) Indicador luminoso de obstruccién del filtro hidraulico (amarillo)
(14) Indicador luminoso del nivel de aceite de los frenos (rojo)

(15) Pantalla digital

(16) Indicador luminoso de accionamiento de la toma de fuerza a 1000 rpm (amarillo)
(opcional)

(17) Indicador luminoso de accionamiento de la TDF econdmica (amarillo) (opcional)
(18) Indicador de temperatura del refrigerante del motor

(19) Indicador luminoso de accionamiento de la toma de fuerza a 540 rpm (amarillo)
(20) Indicador luminoso de la gama de marchas lentas (verde)

(21) Indicador de precalentamiento del motor (amarillo)

(22) Testigo de traccidn a las cuatro ruedas (verde)

(23) Indicador de direccién del primer remolque (verde).

(24) Indicador luminoso de bloqueo del diferencial (amarillo)

(25) Indicador de direccidn a la izquierda (verde)

(26) Indicador luminoso de averia (amarillo)

(27) Indicador luminoso de luces largas (azul).



Funcionamiento

Interruptor de navegacion

(A) Subida @

(B) Descenso
e
Este interruptor le permite visualizar la i
velocidad del motor o la TDF.
Fig. 6.

motor apagado.

Fig. 7.

1053211

La velocidad de avance y el régimen del motor

Esta pantalla aparece cuando el motor estd en
marcha.

Indica:

e Régimen del motor

e La velocidad de avance en kilémetros por
hora o millas por hora, en funcién de los
parametros seleccionados en el panel de
instrumentos

El régimen del motor y de la TDF

Esta pantalla aparece cuando el motor esta en
marcha y la TDF activada.

Indica:

e Régimen de la TDF

e La velocidad de avance en kildmetros por
hora o millas por hora, en funcién de los
pardmetros seleccionados en el panel de
instrumentos

Horas de funcionamiento

Esta pantalla aparece cuando el contacto esta activado y el

1063209

Fig. 8.

1053212

Fig 9.

B F
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NOTA: Para mostrar de nuevo el régimen del motor, desactive la TDF o pulse el
interruptor de descenso.

Si el régimen del motor se indica en la pantalla y la TDF esta activada, pulse el
interruptor de elevacion para mostrar la velocidad de la TDF.

Cadigos de error
(1) Cédigo de origen del error:

— E=Motor

— H=Elevador

- P=TDF

— 0O=4ruedas motrices/bloqueo del
diferencial

(2) Codigo FMI

(3) SPN, cédigo de error Consulte la lista de

codigos de error para realizar un diagndéstico 2 '@
de la averia.

Version de software de los diferentes controladores

— Con el motor parado y el contacto activado, se muestra la
pantalla (1).

— Pulse el interruptor de elevacion durante 3 segundos.

— Se muestra la pantalla (2): Version de software del panel de
instrumentos.

— Pulse el interruptor de elevacion.

— Se muestra la pantalla (3): Versidn de software del controlador
del elevador/TDF.

— Pulse el interruptor de descenso para volver a la pantalla de
horas de funcionamiento.

11



3.1.4.

Panel de instrumentos: Opcion
Descripcion

(1) Tacémetro: El tacémetro indica el régimen del motor en centenares de
revoluciones por minuto.

(2) Indicador luminoso de averia grave (rojo): En caso de que se encienda, detenga el
tractor inmediatamente y busque la causa de la averia.

(3) Indicador de direccion a la derecha (verde)

(4) Testigo de presidn del aceite del motor (rojo): Este indicador se encienda cuando
la llave se encuentra en la posicion ON (encendido), pero debera apagarse cuando el
motor esté en marcha. Si el indicador permanece encendido mientras el motor esta en
marcha, pare el motor y busque la causa de la baja presién o consulte al concesionario.

|
|
A ' \ l.‘. /,14 n: g i Wy \'
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Fo B 1050971

(5) Indicador del freno de estacionamiento (rojo)

(6) Indicador de carga del alternador (rojo): Este indicador luminoso se enciende
cuando la llave de contacto se encuentra en la posicion ON (encendido) con el motor
parado. Deberia apagarse cuando el motor esté en marcha y la llave se haya devuelto
a la posicién ON (encendido). Si el indicador se enciende mientras el motor esta en
marcha, pare el motor e identifique la averia o consulte al concesionario.

(7) Indicador luminoso de la temperatura del aceite de transmision (rojo)

(8) Indicador luminoso de cédigo de error del motor (amarillo)

(9) Indicador luminoso de presencia del operador (rojo)

(10) Indicador luminoso de obstruccion del filtro de aire (amarillo)

(11) Unidad de envio de combustible

(12) Indicador luminoso de la temperatura del motor (rojo)

T=CNO
CAPACITA
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(13) Indicador luminoso de obstruccion del filtro hidraulico (amarillo)

(14) Indicador luminoso del nivel de aceite de los frenos (rojo)

(15) Pantalla digital

(16) Indicador luminoso de accionamiento de la toma de fuerza a 1000 rpm (amarillo)
(opcional)

(17) Indicador luminoso de accionamiento de la TDF econdmica (amarillo) (opcional)
(18) Indicador de temperatura del refrigerante del motor

(19) Indicador luminoso de accionamiento de la toma de fuerza a 540 rpm (amarillo)
(20) Indicador luminoso de la gama de marchas lentas (verde)

(21) Indicador de precalentamiento del motor (amarillo)

(22) Testigo de traccidn a las cuatro ruedas (verde)

(23) Indicador de direccién del primer remolque (verde).

(24) Indicador luminoso de bloqueo del diferencial (amarillo)

(25) Indicador de direccidn a la izquierda (verde)

(26) Indicador luminoso de averia (amarillo)

(27) Indicador luminoso de luces largas (azul).

Funcionamiento
Interruptor de navegacion
(A) Subida

(B) Descenso

13

Este interruptor le permite visualizar la
velocidad del motor o la TDF.

1053209

Horas de funcionamiento

Esta pantalla aparece cuando el contacto esta
activado y el motor apagado

La velocidad de avance y el régimen del motor

Fig. 7.

1053211

Esta pantalla aparece cuando el motor estd en
marcha.

Indica:

— Régimen del motor

— La velocidad de avance en kilémetros
por hora o millas por hora, en funcién
de los pardmetros seleccionados en el

panel de instrumentos o

1053212



3.1.5.

Panel de instrumentos: Opcién MEDIO
Descripcion

(1) Tacémetro El tacdmetro indica el régimen del motor en centenares de revoluciones
por minuto.

(2) Indicador luminoso de averia grave (rojo) En caso de que se encienda, detenga el
tractor inmediatamente y busque la causa de la averia.

(3) Indicador de direccion a la derecha (verde)

(4) Testigo de presioén del aceite del motor (rojo) Este indicador se encienda cuando la
llave se encuentra en la posicién ON (encendido), pero deberd apagarse cuando el
motor esté en marcha. Si el indicador permanece encendido mientras el motor esta en
marcha, pare el motor y busque la causa de la baja presién o consulte al concesionario.
(5) Indicador del freno de estacionamiento (rojo)

(6) Indicador de carga del alternador (rojo). Este indicador luminoso se enciende
cuando la llave de contacto se encuentra en la posicion ON (encendido) con el motor
parado. Deberia apagarse cuando el motor esté en marcha y la llave se haya devuelto
a la posicién ON (encendido). Si el indicador se enciende mientras el motor esta en
marcha, pare el motor e identifique la averia o consulte al concesionario.

(7) Indicador luminoso de la temperatura del aceite de transmision (rojo)

(8) Indicador luminoso de cédigo de error del motor (amarillo)

(9) Indicador luminoso de presencia del operador (rojo)

(10) Indicador luminoso de obstruccién del filtro de aire (amarillo)

(11) Unidad de envio de combustible

(12) Indicador luminoso de la temperatura del motor (rojo)

(13) Indicador luminoso de obstruccidn del filtro hidraulico (amarillo)

(14) Indicador luminoso del nivel de aceite de los frenos (rojo)

(15) Pantalla digital

(16) Indicador luminoso de accionamiento de la toma de fuerza a 1000 rpm (amarillo)
(opcional)

(17) Indicador luminoso de accionamiento de la TDF econdmica (amarillo) (opcional)
(18) Indicador de temperatura del refrigerante del motor

(19) Indicador luminoso de accionamiento de la toma de fuerza a 540 rpm (amarillo)
(20) Indicador luminoso de la gama de marchas lentas (verde)

(21) Indicador de precalentamiento del motor (amarillo)

(22) Testigo de traccidn a las cuatro ruedas (verde)

(23) Indicador de direccién del primer remolque (verde).

(24) Indicador luminoso de bloqueo del diferencial

(amarillo)

(25) Indicador de direccidn a la izquierda (verde)

(26) Indicador luminoso de averia (amarillo)

(27) Indicador luminoso de luces largas (azul).

14



Funcionamiento

La pantalla de control se divide en 4 partes. Los interruptores 5 y 6 se utilizan para

navegar por la pantalla.

(1) La parte superior de la pantalla muestra
el consumo instantdaneo de combustible por
hora, el consumo total y la distancia
recorrida. La parte inferior de la pantalla
permite introducir la anchura del
implemento acoplado al tractor,
seleccionar el activador y calibrar la
velocidad de avance.

(2) La pantalla muestra el nimero de horas
gue quedan hasta la préxima revision de
mantenimiento, el régimen del motor
predeterminado y la temperatura del aceite de
transmision.

(3) La seccién superior de la pantalla muestra la
velocidad de la TDF en rpm. La parte inferior de la
pantalla indica la velocidad de avance en kildémetros
por hora o millas por hora, o el nUmero total de horas
de funcionamiento, dependiendo del modo
seleccionado. El simbolo "!" indica una averia.

(5) Interruptor de navegacion del panel de
instrumentos.

(6) Interruptor de navegacion del panel de
instrumentos.

(®)

©

Fig. 13.

1053225
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Seccidn superior de la pantalla (1)

Configuracién/lectura de consumo y distancia
recorrida

Con el contacto activado y el motor encendido o
apagado, pulse la posicidon C del interruptor 6
para acceder a las siguientes pantallas fig. 15.

Fig. 14.

(1) Consumo instantdneo, solo en motores
electronicos, en litros por hora o en galones por
hora, en funcion del sistema de medicidon
seleccionado.

(2) Consumo instantdneo, solo en motores
electrénicos, en litros por hora o en galones por
hora, en funcion del sistema de medicidon
seleccionado.

(3) La distancia recorrida en kildbmetros o millas, en
funcién del sistema de medicion seleccionado.

NOTA: Cuando el consumo total o la distancia
alcanzan la cifra 9999, el contador se vuelve a poner
a cero.

Para poner a cero el consumo total, la distancia
recorrida y el drea trabajada, seleccione una de estas
dos pantallas y, a continuacién, pulse la posicion A
del interruptor 5y la posicién D del interruptor 6 a la
vez durante al menos 5 segundos.

1043717

Fig. 15.

1043718

Fig. 16.

043719

16



Pantalla (2)

Mantenimiento periddico

Cuando el contacto estd encendido y antes de
arrancar el motor, esta pantalla muestra el nimero
de horas de funcionamiento que quedan hasta el
préximo mantenimiento.

Para introducir el nimero de horas hasta el
proximo mantenimiento, pulse la posicion C del
interruptor 6 y la posicion B del interruptor 5 a la
vez durante al menos 5 segundos.

Temperatura del aceite de transmision

Con el contacto activado y el motor encendido o
apagado, esta pantalla indica la temperatura del
aceite de transmisiéon o el ajuste de velocidad
guardado.

Para cambiar entre la temperatura y el ajuste de
velocidad guardado, pulse la posicion B del
interruptor 5.

Ajuste de régimen guardado "A"

Solo disponible en tractores con motores
electrénicos T3 y T4i.

Con el motor en marcha, al pulsar brevemente el
interruptor de memoria "A", el motor se acelera
hasta el régimen guardado; al pulsar el interruptor
"A" una 2.a vez, se reduce el régimen del motor a
ralenti o al régimen predeterminado por el
acelerador manual

si este es inferior al régimen guardado.

Mantenga pulsado el interruptor "A" durante al
menos 5 segundos para guardar el régimen del
motor actual.

Fig. 20. 1043723

Fig. 21 1043725

Fig. 22. 1043726
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Pantalla (3)
Horas de funcionamiento
Esta pantalla aparece cuando el contacto estd
activado y el motor apagado. Muestra:
— El ndmero de horas reales del motor

La velocidad de avance y el régimen del motor
Esta pantalla aparece cuando el motor esta en
marcha. Fo 27 Togaam
Muestra:
— Régimen del motor
— Lavelocidad de avance en kildmetros
por hora o millas por hora, en funcién
de los pardmetros seleccionados en
el panel de instrumentos

El régimen del motor y de la TDF
Esta pantalla aparece cuando el motor esta en
marcha
y la TDF activada. Muestra:
— Régimen de la TDF
— Lavelocidad de avance en kilémetros
por hora o millas por hora, en funcién
de los pardmetros seleccionados en
el panel de instrumentos

Fig. 24 1053212

Fig. 25. 1053214

NOTA: Para mostrar de nuevo el régimen del motor, desactive la TDF o pulse el
interruptor "5B".

Si el régimen del motor se indica en la pantalla y la TDF estad activada, pulse el
interruptor "5A" para mostrar la velocidad de la TDF.

Cadigos de error
(1) Codigo de origen del error:
— E = Motor
— H = Elevador
—P=TDF
— O = 4 ruedas motrices/bloqueo del
diferencial
(2) Codigo FMI
(3) SPN, cdédigo de error
Consulte la lista de codigos de error para realizar un
diagndstico de la averia.

Fia. 26. 1043705
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3.1.6.

3.1.7.

Version de software de los diferentes controladores
— Con el motor parado y el contacto
activado, se muestra la pantalla (1).

— Pulse el interruptor de elevacidon
durante 3 segundos.

— Se muestra la pantalla (2): Version de
software del panel de instrumentos.

— Pulse el interruptor de elevacidn.

— Se muestra la pantalla (3): Version de
software del controlador del
elevador/TDF.

— Pulse el interruptor de descenso para
volver a la pantalla de horas de
funcionamiento.

Unidad de control

(1) 1a posicidn: Luces laterales de posicién 2a posicion:
Faros y luces de cruce

(2) Indicador luminoso izquierdo

(3) Indicador luminoso derecho

(4) Bocina

(5) Faro: La unidad de control se debe girar a la 2a
posicién de los faros para trabajar.

(6) Luces de cruce: La unidad de control se debe girar a
la 2 a posicion de las luces de cruce para trabajar.

(7) Parpadeo de los faros

Interruptor de arranque

(1) Off

(2) Posicion del contacto que se debe utilizar para el
equipo eléctrico

(3) Precalentamiento

(4) Arranque

NOTA: El tractor funciona con la llave en la posicion (2);
para desconectar completamente todos los equipos
eléctricos, la llave se debe colocar en la posicion de
parada (1).

Fig. 27.

1043706

Fig. 28.

1043694

Fig. 29.

1050987
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3.1.8.

Pedales

(1) Pedal de embrague.

(2) Pedales de freno

(3) Enganche de bloqueo del pedal de freno.
(4) Pedal del acelerador

Fig. 30. 1050996

Pedal de embrague (1)

IMPORTANTE: No deje el pie sobre el pedal de embrague, ni lo mantenga
pisado hasta la mitad.

El pedal del embrague cuenta con un sistema de seguridad para el arranque.
Antes de accionar el motor de arranque, es preciso pisar a fondo el pedal de
embrague.

Pedales de freno (2)

AVISO: Durante los desplazamientos en carretera, los dos pedales deben
quedar acoplados.

Los dos pedales de freno pueden utilizarse por separado o de forma conjunta
mediante el enganche (3).

Pedal del acelerador (4)

AVISO: Al desplazarse por carretera, solo se debe utilizar el pedal del
acelerador. La palanca del acelerador manual debe colocarse en posicion de
ralenti para que pueda funcionar el freno motor.

El uso del pedal del acelerador aumenta momentaneamente el régimen del
motor regulado con el acelerador manual.
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3.1.9. Volante

El volante de direccidn se puede fijar o ajustar
en inclinacidn, segun la opcion.

— Volante de direccién fijo: no es
posible el ajuste.

— Volante de direccién ajustable en
inclinaciéon fig. 31 presione la
palanca hacia abajo para ajustar el
angulo de inclinacién.

3.1.10. Asiento

(1) Cinturdn de seguridad

(2) Enrollador

(3) Ajuste longitudinal del asiento

(4) Ajuste de suspension

(5) Indicador de peso

(6) Ajuste de la altura del asiento

(7) Interruptor de presencia del operador

Cinturdn de seguridad (1) y (2)

— El cinturén de seguridad es un

dispositivo de seguridad esencial.

— Lleve siempre el cinturéon de Fo32 fog0en
seguridad adecuadamente ajustado.

AVISO: Un cinturdn de seguridad defectuoso debe sustituirse antes de volver a usar
el tractor.

Ajuste longitudinal del asiento (3)

Levante la palanca, ajuste la posicién longitudinal y suelte la palanca.

Ajuste de suspension (4) y (5)

Se aconseja ajustar el asiento en funcion de su peso. El peso viene indicado por la
marca de referencia (5).
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Se aconseja comprobar el ajuste de peso del operador y modificarlo si es necesario
antes de arrancar el motor.

Para ajustar la suspension, gire la rueda reguladora (4) para aumentar o reducir la
dureza de la suspension.

Ajuste de altura del asiento (6)

Para ajustar la altura del asiento, tire de la palanca
(6) hacia arriba y tire del asiento hacia arriba para
elevarlo o hacia abajo para bajarlo. Cuando alcance
la altura deseada, suelte la palanca (6).

Interruptor de presencia del operador (7)

Un sistema de deteccién presencia esta incorporado
en el asiento del operario. Cuando el tractor esta en

marcha, si el operario abandona el asiento, aparece
un icono especifico en la pantalla Dash Control Center.

Fig. 33 1043697

Las siguientes tablas resumen las condiciones de funcionamiento del detector.

Estado del sensor de deteccidn de presencia del operario en el asiento:

— OFF = No se ha detectado la presencia del operario en el asiento
— ON =Se ha detectado la presencia del operario en el asiento
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Estado del detector

Estado de de presencia del Posicidon del freno
la TDF ] de Resultado
trasera opera.rlo estacionamiento
en el asiento

OFF OFF OFF La toma de fuerza no se puede
accionar

OFF OFF ON La toma de fuerza no se puede
accionar mediante el control
interno

OFF ON ONY OFF La toma de fuerza se puede
accionar
mediante el control interno

ON ON ONY OFF La toma de fuerza estd en
funcionamiento

ON OFF > 2 segy <10 OFF La toma de fuerza continua

seg funcionando, pero se escucha

una sefial acustica y aparece un
simbolo
en la pantalla del panel de control

ON OFF > 10 segundos ON La toma de fuerza continda
funcionando

ON OFF > 10 segundos OFF La toma de fuerza se detiene: Si

hay un fallo del detector de
presencia,

mantenga pulsado el pedal del
embrague para volver a accionar
la TDF con el interruptor ON/OFF
de modo que se
desbloquee/limpie un

accesorio (por ejemplo: una
rotoempacadora). La toma de
fuerza se detiene durante cinco
segundos después de soltar el
pedal del embrague.
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Tractor con inversor de marcha atras PowerShuttle

Control del
inversor

Estado del detector

de presencia del
operario
en el asiento

Posicion del
freno de
estacionamiento

Resultado

Punto muerto

Punto muerto
Posicion neutra
a marcha
adelante o
marcha atras

Desplazamiento
hacia delante y
atras
Desplazamiento
hacia delante y
atras
Desplazamiento
hacia delante y
atras

OFF

OFF
OFF

ON

OFF < 3 segundos

OFF < 3 segundos

OFF

ON
OFF

OFF

OFF

OFF

Se escucha una sefial acustica
(10 segundos) y el simbolo se
muestra

en la pantalla del panel de
control

Estado de seguridad normal
La marcha adelante o marcha
atras no se puede accionar. Al
pisar el pedal del embrague,
podrd conducir el tractor

en caso de que aparezca un
fallo del sensor de presencia
Funcionamiento normal

Funcionamiento normal

El tractor continua
moviéndose, pero se escucha
una seflal acustica (10
segundos) y aparece un
simbolo en la pantalla del
panel de control
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3.1.11. Caja de herramientas

Dependiendo de la opcidn elegida, el tractor se (1)
entrega con una caja de herramientas (1).

Esta situada en la parte interior del montante
izquierdo del sistema ROPS.

Esta caja de herramientas se utiliza para
almacenar las rdétulas de enganche y otras
herramientas si es necesario.

Fig. 34. |0-53390

Se puede cerrar con candado.

3.2. Motor
3.2.1. Rodaje

e La experiencia indica que las 50 primeras horas de funcionamiento del tractor
afectan notablemente al rendimiento y la duracién del motor.

e Desde la primera puesta en funcionamiento, el tractor debe funcionar con el
motor casi a plena carga. Sin embargo, la temperatura del motor siempre debe
alcanzar una temperatura de 60 °C antes de poderse utilizar a plena carga.

e Al principio del periodo de rodaje, el consumo de aceite es relativamente alto. Se
trata de un fenédmeno normal. Por tanto, durante este periodo, se debe controlar
el nivel de aceite del motor dos veces al dia durante las 50 primeras horas de
funcionamiento para evitar cualquier riesgo por falta de lubricacion.

e Durante el rodaje, comprobar con frecuencia el apriete de todas las tuercas,
pernos y tornillos. Apretar por lo menos una vez al dia las tuercas de las ruedas
hasta la perfecta estabilizacion del par (ver el capitulo 5).

3.2.2. Arranque
Antes de arrancar el motor

AVISO: Compruebe que el mando del inversor de marcha atrds se encuentra
en punto muerto y que el freno de mano estd aplicado. Coloque el control de
la TDF en PUNTO MUERTO.

PELIGRO: Nunca se debe arrancar el motor en espacios cerrados a menos que
los gases del tubo de escape puedan salir al exterior. No arranque nunca el
motor sin estar sentado al volante del tractor.
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Dependiendo del tipo de motor, el precalentamiento se activa mediante el interruptor
de arranque de seguridad o un interruptor especifico situado en la consola de
direccidn.

Arranque del motor con precalentamiento en el interruptor de arranque de
seguridad

1. Siéntese en el asiento.

NOTA: Un sistema de deteccion presencia estd incorporado en el asiento del
operario. El conductor debe estar sentado en el asiento para arrancar el
motor.

2. Gire la llave de contacto a la posicion ON. El indicador luminoso del panel de
instrumentos deberia encenderse.

3. Suelte el pedal del embrague y, a continuacién, manténgalo pisado.

4. Gire la llave a la posicion de precalentamiento y manténgala asi durante 2 segundos.

5. Ponga el motor en marcha y suelte la llave.

6. Suelte lentamente el pedal de embrague.

Arranque el motor con precalentamiento en la consola de direccién.

1.

Siéntese en el asiento.

26

NOTA: Un sistema de deteccion presencia estd
incorporado en el asiento del operario. El conductor debe
estar sentado en el asiento para arrancar el motor.

Gire la llave de contacto a la posicion ON. El indicador
luminoso del panel de instrumentos deberia encenderse.
Suelte el pedal del embrague vy, a continuacién,
manténgalo pisado.

Pulse y mantenga pulsado el interruptor de
precalentamiento del motor durante al menos dos
segundos.

Suelte el interruptor de precalentamiento.

Ponga el motor en marcha y suelte la llave.

Suelte lentamente el pedal de embrague.

Fig. 1.




3.2.3.

3.2.4.

Parada del motor

AVISO: Compruebe que el mando del inversor de marcha atrds esta
en la posicion de punto muerto.

Aplicar el freno de estacionamiento.

Desactive los controles de la TDF y los controles hidraulicos.

Después de parar el tractor, dejar que la velocidad del motor vuelva a régimen
de ralenti.

PELIGRO: Nunca se debe arrancar el motor del tractor en espacios
cerrados a menos que los gases del tubo de escape puedan salir al
exterior.

No arranque nunca el motor sin estar sentado al volante del tractor.

Dejar que el motor funcione durante varios segundos a régimen de ralenti. Es
necesario dejar que el turbocompresor reduzca la velocidad.

NOTA: Si el tractor ha estado funcionando con carga pesada, deje el motor a
ralenti durante 1 o 2 minutos, segun la temperatura ambiente, para que el
turbocompresor se enfrie antes de detener el motor.

IMPORTANTE: No pare el motor subitamente cuando esté funcionando a alta
velocidad, porque el turbocompresor continuara funcionando por inercia sin
lubricaciéon. Reducir la velocidad del motor y luego pararlo.

Girar la llave de contacto a la posicién de parada "Stop".

Régimen del motor

(1) Pedal del acelerador
(2) Acelerador manual

Pedal del acelerador

El pedal del acelerador permite superar el
régimen ajustado por el acelerador manual.
Cuando se suelta el pedal, el régimen del

motor regresa al régimen ajustado con el

acelerador manual. Fg:2, s

T=CNO
CAPACITA
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ATENCION:

Cuando se utiliza el pedal del acelerador, el acelerador manual debe estar
en posicion de ralenti.

No deje el pie sobre el pedal de embrague, ni manténgalo pisado a la
mitad.

Baje siempre por pendientes con una marcha y nunca con el pedal
desembragado.

Al efectuar giros en cabeceras con implementos pesados montados,
reduzca el régimen del motor durante toda la maniobra.

La direccidn asistida no funciona cuando el motor no estd en marcha.

Acelerador manual

La utilizacidn del acelerador manual permite variar el régimen del motor y mantener
un régimen constante.

Para ello, basta con empujar o tirar de la palanca para seleccionar un
régimen .

La palanca permanece en esta posicion para mantener el régimen
seleccionado.

La palanca en posicion delantera corresponde a la velocidad a ralenti.

Seleccion de la relacidn de transmision correcta

Seleccione la relacién que aporte el consumo de combustible dptimo sin
sobrecargar el motor y la transmisién.

Tenga en cuenta que las condiciones del terreno pueden variar en pocos
metros de distancia dentro del mismo campo.

Seleccione una relacion con la que el motor pueda funcionar
comodamente al 75% de su potencia maxima.
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3.3. Transmision

3.3.1.

3.3.2.

Tractor ENTRADA, informacion general sobre la transmisién

Tractor MF 4700 con estribo

Esta serie de tractores puede venir equipada con una de las cajas de cambios indicadas
a continuacioén, en funcién de las aprobaciones especificas de su pais:

*4 marchas no
sincronizadas

e2 gamas: H:
sincronizada, L: no
sincronizada

¢1 inversor de marcha
atras sincronizado

¢4 marchas
sincronizadas

e2 gamas: H:
sincronizada, L: no
sincronizada

¢1 inversor de marcha
atras sincronizado

Tractor MF 4700 con semiplataforma

Standard 12

*6 marchas
sincronizadas

e2 gamas: H:
sincronizada, L: no
sincronizada

¢1 inversor de marcha
atras sincronizado

Esta serie de tractores puede venir equipada con una de las cajas de cambios indicadas

a continuacion, en funcion de las aprobaciones especificas de su pais:

*4 marchas no
sincronizadas

e2 gamas no
sincronizada

¢1 inversor de marcha
atrds que tampoco
esta sincronizado

Tractor MEDIO, informacidn general sobre la transmision

*4 marchas
sincronizadas

e2 gamas: H:
sincronizada, L: no
sincronizada

¢1 inversor de marcha
atras sincronizado

Tractor 4700 con semiplataforma

29
Standard 12

*6 marchas
sincronizadas

e2 gamas: H:
sincronizada, L: no
sincronizada

¢1 inversor de marcha
atrds sincronizado

Esta serie de tractores puede venir equipada con una de las cajas de cambios indicadas
a continuacioén, en funcién de las aprobaciones especificas de su pais:



Standard 8

Power 8 con
inversor de marcha
atras mecanico

Power 8 con
inversor de marcha
atras PowerShuttle

4 marchas no sincronizadas

2 gamas no sincronizadas

1 inversor de marcha atras que tampoco estd sincronizado
4 marchas sincronizadas

2 gamas: H: sincronizada, L: no sincronizada

1 inversor de marcha atras sincronizado

4 marchas sincronizadas

2 gamas: H: sincronizada, L: no sincronizada

1 PowerShuttle

Standard 12

6 marchas sincronizadas
2 gamas: H: sincronizada, L: no sincronizada

1 inversor de marcha atras sincronizado

Power 12, Easy
Rider

6 marchas sincronizadas
2 gamas: H: sincronizada, L: no sincronizada

1 PowerShuttle
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3.3.3.  Funcion embrague

Funcion embrague

El tractor cuenta con un pedal de embrague que se utiliza para controlar la fuerza de

traccion.

Cuando aparece repentinamente un obstaculo, el tractor puede detenerse
rapidamente pisando los pedales de embrague y freno.

3.3.4. Standard 8

(2) Palanca de velocidades




(1) Palanca del inversor de marcha atras mecanico

(3) Palanca de gamas

Palanca del inversor de marcha atras mecanico (1)

Esta palanca estd a la izquierda del volante de direccién o en el lado izquierdo del
asiento en funciéon de la opcion elegida y permite invertir la direccién de
desplazamiento del tractor.

— Cuando la palanca esta hacia delante, el vehiculo se desplazard hacia
delante.
— Cuando la palanca estd hacia atras, el vehiculo se desplazard marcha atras.
— Cuando la palanca se encuentra en el centro, la transmisién esta en punto
muerto.
Para invertir el sentido de la marcha, el tractor debe estar parado. Desembrague y
empuje o tire de la palanca, sin forzarla, en funcién del sentido de la marcha que desee.
Si resulta dificil acoplar la gama deseada, suelte el pedal de embrague lentamente
mientras empuja la palanca del inversor de marcha atras o tira de ella, hasta
conseguirlo.

Palanca de cambios (2)
Existen 4 relaciones de transmisién no sincronizadas.

Para cambiar la relacion de transmisién mientras el vehiculo estd en movimiento,
suelte el acelerador desembrague vy, sin forzarla, empuje la palanca hasta la velocidad
deseada: 1,2,304.

1051021

1051022
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Palanca de gamas (3)
Existen 2 gamas:

— H: Alta velocidad
— L: Baja velocidad

Para cambiar de gama, el tractor debe estar parado. Desembrague y empuje la
palanca, sin forzarla, hasta la gama deseada. Si resulta dificil acoplar la gama deseada,
suelte el pedal de embrague lentamente mientras empuja la palanca, hasta
conseguirlo.

PELIGRO: Antes de abandonar el asiento del operador, coloque siempre la
palanca de cambios (2) en punto muerto y la palanca de control del inversor
de marcha atrds (1) en PUNTO MUERTO. Aplique el freno de mano.

3.3.5. Power 8 con inversor de marcha atras mecanico

(1) Palanca del inversor de marcha atras mecanico

(2) Palanca de velocidades

1051020



(5) Palanca de gamas

Palanca del inversor de marcha atras mecanico (1)

Fig. 5. 051289

Esta palanca puede estar situada a la izquierda del volante o a la izquierda del asiento
en funcién de la opcién elegida y permite invertir la direccion del tractor.

— Cuando la palanca esta hacia delante, el vehiculo se desplazard hacia
delante.
— Cuando la palanca estd hacia atras, el vehiculo se desplazard marcha atras.
— Cuando la palanca se encuentra en el centro, la transmisién esta en punto
muerto.
Para invertir el sentido de la marcha, el tractor debe estar parado. Desembrague y 33
empuje o tire de la palanca, sin forzarla, en funcién del sentido de la marcha que desee.

Palanca de cambios (2)
Existen 4 relaciones de transmision no sincronizadas.

Para cambiar la relacion de transmisiéon mientras el vehiculo estd en movimiento,
suelte el acelerador desembrague vy, sin forzarla, empuje la palanca hasta la velocidad
deseada: 1, 2,3 04.

Palanca de gamas (5)
Existen 2 gamas:

— H:Régimen alto, sincronizada

— L: Régimen bajo, no sincronizada
Para cambiar de la gama rapida a la gama lenta (H a L), el tractor debe estar parado.
Desembrague y empuje la palanca, sin forzarla, hasta la gama deseada. Si resulta dificil
acoplar la gama lenta, suelte el pedal de embrague lentamente mientras empuja la
palanca, hasta conseguirlo.

Para cambiar de la gama lenta a la gama rapida (L a H) mientras el vehiculo esta en
movimiento, suelte el acelerador, desembrague y acople la gama rapida.

T=CNO
CAPACITA



PELIGRO: Antes de abandonar el asiento del operador, debe poner la palanca
de cambios (2) en punto muerto y la palanca de control del inversor de
marcha atrds (12) en posicién de PUNTO MUERTO. Aplique el freno de mano.

2)

3.3.6. Power 8 con inversor de marcha atras PowerShuttle

(2) Palanca de velocidades

Fig. 6. 051020

(5) Palanca de gamas

(4) Palanca PowerShuttle

Fia. 8. 1051060



(8) Botdn del embrague en la palanca de
cambios

1053498

Palanca de cambios (2)
Existen 4 relaciones sincronizadas de transmision.

Para cambiar la relacion de transmisién mientras el vehiculo estd en movimiento,
suelte el acelerador desembrague vy, sin forzarla, empuje la palanca hasta la velocidad
deseada: 1, 2,3 04.

Palanca de gamas (5)
Existen 2 gamas:

— H:Régimen alto, sincronizada
— L: Régimen bajo, no sincronizada

Para cambiar de la gama rapida a la gama lenta (H a L), el tractor debe estar parado.
Desembrague y empuje la palanca, sin forzarla, hasta la gama deseada. Si resulta dificil
acoplar la gama lenta, suelte el pedal de embrague lentamente mientras empuja la
palanca, hasta conseguirlo.

Para cambiar de la gama lenta a la gama rapida (L a H), circule a una velocidad inferior
a 2 km/h, suelte el pedal del acelerador, desacople el embrague y acople la gama
rapida.

Palanca PowerShuttle (4)
Esta palanca permite invertir el sentido de la marcha del tractor.

— Levante la palanca y empujela hacia delante para que el vehiculo se
desplace hacia delante.

— Levante la palanca y empujela hacia atras para que el vehiculo se desplace
marcha atras.

— Cuando la palanca se encuentra en el centro, la transmisién esta en punto
muerto.

— Cuando la palanca se levanta, la transmision se desactiva.

T=CNO
CAPACITA
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3.3.7.

Para invertir el sentido de la marcha, no es necesario utilizar el pedal de embrague.

Para cambiar la velocidad de reaccién al
reacoplar la marcha atras cuando el tractor
se encuentra en una marcha de avance vy,
del mismo modo, para reacoplar una
velocidad de avance cuando el tractor se
encuentra en marcha atras, se puede
utilizar la rueda de ajuste (6) situada bajo el
mando del inversor de marcha atras.

Cuanta mas distancia se desplace el tractor
en la direccion (B), mas rdpida sera la
reaccién, y cuanta mds distancia se

desplace en la direccién (A), mas lenta sera.

Fig. 10.

NOTA: Se aconseja utilizar el pedal de embrague cuando el tractor esta
cargado y para todas las maniobras de precisiéon (enganche de implementos,

etc.).

NOTA: El inversor de marcha atrds no debe utilizarse como freno motor.

Botdn del embrague en la palanca de cambios (8)

— Para cambiar las velocidades, se puede mantener pulsado el botén 8 de la
palanca de cambios (2) hasta que se acople por completo la relacidn

deseada.

Standard 12

(1) Palanca de velocidades

Fig. 11

1051019

1051296
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(5) Palanca de gamas

Fia. 12. 1051289

(12) Palanca del inversor de marcha atras mecanico

Fig. 13. 1043693

Palanca de cambios (1)
Existen 6 relaciones sincronizadas de transmision.

Para cambiar de marcha mientras el vehiculo esta en movimiento, suelte el acelerador
desembrague vy, sin forzarla, empuje la palanca hasta la velocidad deseada: 1, 2, 3, 4,
506.

Palanca de gamas (5)
Existen 2 gamas:

— H:Régimen alto, sincronizada
— L: Régimen bajo, no sincronizada

Para cambiar de la gama rapida a la gama lenta (H a L), el tractor debe estar parado.
Desembrague y empuje la palanca, sin forzarla, hasta la gama deseada. Si resulta dificil
acoplar la gama lenta, suelte el pedal de embrague lentamente mientras empuja la
palanca, hasta conseguirlo.
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Para cambiar de la gama lenta a la gama rapida (L a H) mientras el vehiculo esta en
movimiento, suelte el acelerador, desembrague y acople la gama rapida.

Palanca del inversor de marcha atras mecdnico (12)
Esta palanca permite invertir el sentido de la marcha del tractor.

— Cuando la palanca esta hacia delante, el vehiculo se desplazard hacia
delante.

— Cuando la palanca esta hacia atras, el vehiculo se desplazara marcha atras.

— Cuando la palanca se encuentra en el centro, la transmisidn estd en punto
muerto.

Para invertir el sentido de la marcha, el tractor debe estar parado. Desembrague y
empuje o tire de la palanca, sin forzarla, en funcién del sentido de la marcha que desee.

PELIGRO: Antes de abandonar el asiento del operador, debe poner la palanca
de cambios (2 )en punto muerto y la palanca de control del inversor de
marcha atrds (12) en posicion de PUNTO MUERTO. Aplique el freno de mano.

3.3.8. Power 12, Easy Rider

(1) Palanca de velocidades

(5) Palanca de gamas

Fig. 15. 1051289
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(4) Palanca Power Control del inversor de
marcha

atras PowerShuttle

Fig. 16. 1051060

(8) Botén del embrague en la palanca de
cambios

Fig. 17. 1053498 3 9

Palanca de gamas (1)
Existen 2 gamas:

— H:Régimen alto, sincronizada
— L: Régimen bajo, no sincronizada

Para cambiar de la gama rapida a la gama lenta (H a L), el tractor debe estar parado.
Desembrague y empuje la palanca, sin forzarla, hasta la gama deseada. Si resulta dificil
acoplar la gama lenta, suelte el pedal de embrague lentamente mientras empuja la
palanca, hasta conseguirlo.

Para cambiar de la gama lenta a la gama rapida (L a H) con el vehiculo en movimiento:
suelte el acelerador, desembrague y acople la gama rapida.

Palanca de cambios (2)
Existen 6 relaciones sincronizadas de transmision.

Para cambiar de marcha mientras el vehiculo estd en movimiento, suelte el acelerador
desembrague vy, sin forzarla, empuje la palanca hasta la velocidad deseada: 1, 2, 3, 4,
506.

T=CNO
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Palanca PowerShuttle (4)

Esta palanca permite invertir el sentido de la
marcha del tractor.

— Levante la palanca y empujela
hacia delante para que el vehiculo
se desplace hacia delante.

— Levante la palanca y empujela
hacia atras para que el vehiculo se

desplace marcha atras. Fig. 18, 051296
— Cuando la palanca se encuentra en el centro, la transmisién esta en punto
muerto.

— Cuando la palanca se levanta, la transmision se desactiva.

Para invertir el sentido de la marcha, no es necesario utilizar el pedal de embrague.

Para cambiar la velocidad de reaccién al reacoplar la marcha atrds cuando el tractor se
encuentra en una marcha de avance y, del mismo modo, para reacoplar una velocidad
de avance cuando el tractor se encuentra en marcha atras, se puede utilizar la rueda
de ajuste (6) situada bajo el mando del inversor de marcha atras.

Cuanta mas distancia se desplace el tractor en la direccion (B), mas rapida sera la
reaccién, y cuanta mas distancia se desplace en la direccion (A), mas lenta sera.

NOTA: Se aconseja utilizar el pedal de embrague cuando el tractor esta cargado y
para todas las maniobras de precision (enganche de implementos, etc.).

NOTA: El inversor de marcha atrds no debe utilizarse como freno motor.

PELIGRO: Antes de abandonar el asiento del operador, coloque siempre la palanca
de cambios (1) en punto muerto y la palanca de control del inversor de marcha atrds
(4) en PUNTO MUERTO. Aplique el freno de mano.

Botdn del embrague en la palanca de cambios (8)

— Para cambiar las velocidades, se puede mantener pulsado el botdn (8) de
la palanca de cambios (2) hasta que se acople por completo la relacidn
deseada.
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3.3.9.

3.3.10.

Marchas superlentas

PELIGRO: Antes de abandonar el asiento es
obligatorio:

Las marchas superlentas se activan de
forma mecdnica con una palanca (7)
situada en la parte izquierda del asiento
del operador.

La gama de marchas superlentas se debe
acoplar con el tractor parado.

La reduccion es de 13,68.

Colocar la palanca de cambios en punto
muerto.
Colocar la unidad de control del inversor

Fig 18

en la posicion de PUNTO MUERTO.
Aplicar el freno de mano.

Remolcado del tractor

AVISO:

La marcha lenta debe estar desacoplada y la caja de cambios en punto
muerto

Si el motor estd parado o no hay presion hidrdulica, se recomienda el
transporte en remolque

Si el motor gira:

Tractor con inversor de marcha atrds mecdnico: Ponga el inversor de
marcha atrds mecdnico en punto muerto. No toque ningtin mando de la
caja de cambios para mantener la transmision en punto muerto. Deje el
motor en marcha.

Tractor con PowerShuttle: Coloque el PowerShuttle en punto muerto y
apague el motor.

Espere 10 minutos para que descienda la baja presion. Arranque el motor
y no toque ningun mando de la caja de cambios para mantener la
transmision en punto muerto. Deje el motor en marcha. El tractor puede
remolcarse a lo largo de una distancia corta, menos de 1 km. NO SUPERE
LA VELOCIDAD DE 5 km/h

IMPORTANTE: En caso de encenderse el indicador de presion de aceite de la caja de
cambios, efectuie el transporte sélo en remolque.
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3.4. Frenos

3.4.1.

3.4.2.

Pedales de freno

PELIGRO: Durante los desplazamientos
en carretera, los dos pedales de freno
deben quedar acoplados.

Debe utilizarse unicamente el pedal del
acelerador y la palanca del acelerador
manual debe colocarse en la posicion de
ralenti del motor. Fig 2 o

— Pedales bloqueados entre si:

Utilice los pedales bloqueados entre si durante los desplazamientos en
carretera. El freno actla en las 2ruedas traseras, el eje delantero (sélo
traccion a las 4 ruedas) y en el freno del remolque.

— Pedales separados:

No los utilice durante los desplazamientos en carretera. Utilice el pedal del
lado que corresponde a la rueda en cuestion. El freno actua solamente en
la rueda trasera correspondiente.

Freno neumadtico del remolque

AVISO: Al utilizar el freno del remolque, se recomienda
que los frenos estén acoplados.

El sistema de frenos del remolque estd disponible de
manera opcional solo en tractores con plataforma vy
semiplataforma.

Si un remolque equipado con sistema de frenos
neumaticos se engancha y se conecta al tractor, los frenos
del remolque se activaran tan pronto como el operador
pise los pedales de freno.

< T owm
Fig 3. (1) Canexiones daf freno para franos neumaucos  osecs

del remaique
Color Descripcion
Rojo Suministro constante maximo de 8 bar, tubo de asistencia de frenos
utilizado para frenos dobles
Amarillo Suministro maximo de 0 bar a 8 bar utilizado en un tubo de frenos
dobles

T=CNO
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La presién disponible depende del tipo de frenos

3.4.3.

Pedal de freno/freno de Frenado con el pedal o la

Color de los cabezales de

mano sin utilizar palanca acoplamiento
De 6,5 bar a 8 bar De 6,5 bar a 8 bar Rojo
0 De 6,5 bar a 8 bar Amarillo

Conexion:

1. Retire la cubierta de plastico y compruebe si
existe contaminaciéon. Limpie en caso
necesario.

2. Conecte la manguera de remolque a la
conexidn situada en la parte trasera del tractor.

3. Tras la desconexién, vuelva a montar la
cubierta de plastico para evitar posibles
obstrucciones y dafos en las superficies de
contacto.

Freno hidraulico del remolque

Generalidades

NOTA: Los frenos del remolque hidrdulico no estdn disponibles en los tractores con

estribo.

AVISO: Al utilizar el freno del remolque, se recomienda que los frenos estén

acoplados.

Fig. 4.

El sistema de frenos de remolque esta disponible como opcion.

Si un remolque equipado con sistema de frenos hidrdulicos se engancha y conecta al
tractor, los frenos del remolque se activaran tan pronto como el conductor pise los

pedales del freno.

1035461
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3.4.4.

Conexion:

1. Retire la cubierta de plastico y compruebe si existe
contaminacion. Limpie en caso necesario.

2. Conecte la manguera de remolque a la conexidn
situada en la parte trasera del tractor.

3. Tras la desconexidn, vuelva a montar la cubierta de
plastico para evitar posibles obstrucciones y dafios en las
superficies de contacto.

1017130

Freno de estacionamiento FGG
Funcionamiento

AVISO: Para compensar el efecto de la gravedad y evitar que el tractor se mueva al
arrancar en una subida o pendiente, se deben accionar los pedales de freno antes de
soltar el freno de estacionamiento.

El freno de estacionamiento actua sobre las ruedas traseras en los tractores de traccion
simple, y en las cuatro ruedas en los tractores de transmision a las 4 ruedas.

Para aplicar el freno de estacionamiento, pise los pedales de freno y tire de la palanca.
Para soltarlo, pise los pedales de freno, pulse el botén del extremo de la palanca y
bajela.

Cuando el freno de estacionamiento esta accionado se enciende un indicador rojo en
el panel de instrumentos.

Asegurese de soltar completamente el freno de estacionamiento antes de arrancar.

3.5. Direccion

3.5.1.

Direccion

ATENCION:

La direccion es de tipo hidrostatico. Si se para el motor, la bomba de cebado deja de
alimentar el sistema. Por tanto, la direccion hidrostatica cambia automaticamente a

funcionamiento manual, que requiere un mayor esfuerzo para poder conducir el
tractor.

T=CNO
CAPACITA
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3.6. Eje delantero

3.6.1.

No obstante, cualquier sistema hidraulico sélo puede desempefiar su funcién de forma
eficaz si:

— recibe el mantenimiento adecuado y se utilizan los liquidos recomendados,
— se revisa regularmente el apriete de las diversas conexiones y el nivel de
aceite.

Eje delantero de cuatro ruedas motrices

Al acoplar el eje delantero de la transmision
a las 4 ruedas se activa la traccion de las
ruedas delanteras.

Se recomienda encarecidamente utilizar esta
funcién durante el trabajo en el campo para
limitar al maximo el patinaje del tractor.

IMPORTANTE: Para no danar el tractor, es
fundamental desacoplar el eje delantero de
la transmisién a las 4 ruedas mientras se |_ =

estd utilizando en carretera. - e 45
NOTA: Al arrancar el tractor, el eje delantero de la transmision a las 4 ruedas
permanecerd en el modo que se almacené cuando se apago por ultima vez el tractor.

Condiciones particulares:

— El eje delantero se acopla cada vez que el motor esta parado y el indicador
luminoso del eje delantero esta apagado

— Sise pisan los dos pedales de freno, el eje delantero se acopla para garantizar
el frenado con las cuatro ruedas cuando la velocidad de avance es superior a
7 km/h.

— Se acoplara el eje delantero cada vez que se active el bloqueo del diferencial

— El eje delantero se acopla en cuanto se aplica el freno de estacionamiento

Uso del eje delantero de la transmision a las 4 ruedas:

— Pulse el interruptor (1) para acoplar el eje delantero de la transmision a las 4
ruedas.

— Losindicadores luminosos del eje delantero de la transmisién a las 4 ruedas se
encienden en el panel de instrumentos (2).

NOTA: Cuando se activa el interruptor de la transmision a las 4 ruedas, el eje
delantero de transmision a las 4 ruedas se acopla permanentemente,
independientemente de la velocidad de avance.

T=CNO
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3.7. Bloqueo del diferencial
3.7.1. Bloqueo del diferencial

AVISO: No acople el bloqueo del diferencial cuando una rueda esta patinando.

En caso de patinaje previsible de la rueda, el dispositivo del bloqueo del diferencial se
activa pulsando el interruptor (1). El eje delantero de transmisién a las 4 ruedas se
acopla.

Los indicadores luminosos del bloqueo del diferencial (2) y del eje delantero de
transmision a las 4 ruedas (3) se encienden en el panel de instrumentos.

Los diferenciales delantero y trasero se bloquean y, por tanto, las ruedas giran a la vez.

NOTA: El bloqueo del diferencial se activa cuando el motor esta apagado. El bloqueo
del diferencial se desactiva al poner en marcha el motor.

Fig. 1. 1045842
Interruptor accionado Se activa el blogueo del diferencial y el eje delantero
de la transmision a las 4 ruedas si no estaba acti-
vado ya

Pise el pedal del freno izquierdo o derecho (desaco- | El blogueo del diferencial se desactiva permanente-
plados). mente.

Pise los pedales de los frenos izquierdo y derecho El bloqueo del diferencial se desactiva permanente-
(acoplados). mente.

3.8. Toma de fuerza
3.8.1. Toma de fuerza (TDF) trasera

La toma de fuerza puede acoplarse y desacoplarse independientemente de la
transmision.

T=CNO
CAPACITA
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Se pueden obtener regimenes de 540 rpm, 1000 rpm o econdmico seleccionando la
relacidn adecuada.

Acople la toma de fuerza con el motor a régimen bajo para proteger el embrague y la
transmision.

AVISO: Desacoplar siempre la TDF antes de acoplar, desacoplar o ajustar un
implemento.

Extremar las precauciones en cualquier operacion relacionada con los implementos
accionados por la TDF.

PELIGRO: No sobrepasar nunca el eje de la junta universal.

No utilice las barras de tiro del tractor o del remolque como escalon.
Nunca utilizar el eje de junta universal como escalon.
No llevar nunca ropa holgada.

Mantenerse a una distancia razonable de la junta
universal.

Control de la toma de fuerza

Para acoplar la TDF, pulse el bloqueo amarillo del botén
(4) y desplacelo a la posicién (1) (hacia delante).

Si no esta utilizando la TDF, desplace el botdn (4) a la
posiciéon (3) (hacia atrds) para evitar movimientos
accidentales del eje. La TDF estard entonces en "posicién
de freno de la TDF".

La posicidon (2) del botdn (4) es una posicion intermedia;
la TDF se desacopla y el freno de la TDF se desactiva.

ATENCION: La posicién de "freno de la TDF" no se puede
utilizar para parar los implementos durante el giro.




3.8.2.

Seleccion del régimen de la toma de fuerza

Especificaciones

Segun el equipo del tractor, habra una, dos o tres velocidades de la toma de fuerza

disponibles:

— 1velocidad: 540 rpm

— 2 velocidades: 540/540E (econdémica)

— 2 velocidades: 540/1.000 rpm

— 3 velocidades: 540/1000/velocidad de avance

Seleccion de las velocidades

e Opcién 540/540E
— (3) Palanca de velocidades
— (4) Punto muerto
— (5) 540 rpm
— (6) 540E (econdmica)
e Opcion de 540/1000 rpm
— (3) Palanca de velocidades
— (4) Punto muerto
— (5) 540 rpm
— (6) 1.000 rpm

Fig. 3.

Todas las velocidades de la TDF se seleccionan con

1043770

la palanca (3), ubicada en el exterior de la parte
trasera derecha del alojamiento central.

ATENCION: La toma de fuerza debe estar
desacoplada (detenida) durante el
procedimiento.

Cuando se acciona el embrague, los indicadores
del panel de instrumentos marcan la velocidad
seleccionada.

La pantalla del panel de instrumentos indica la
velocidad real de la TDF.

(1) 540 rpm
(2) 540 rpm econémico

(4) Velocidad de la TDF trasera

T=CNO
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(3) 1.000 rpm Fig. 4.

1045925
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3.8.3.

w

Ajuste el régimen del motor para obtener el régimen de la TDF correspondiente

Consecuencia

El conductor no se encuentra en el asiento La alarma de la toma de fuerza se enciende durante
cinco segundos y la toma de fuerza se desacopla

Regimenes de la TDF

IMPORTANTE: Para evitar causar danos en el implemento accionado por la TDF, se deben
respetar los regimenes de motor dispuestos en la tabla siguiente.

Régimen de TDF Indicador encendido Régimen maximo del motor
seleccionada

540 rpm 540 (1) 1920 rpm

540 E rpm BAOE (2) 1560 rpm

1.000 rpm 1000 (3) 1964 rpm

TDF intercambiable de 540 y 1000 rpm
Conteras que pueden instalarse:

— Ejede35mm (1" 3/8) con 6 acanaladuras
— Ejede35mm (1" 3/8) con 8 acanaladuras
— Ejede35mm (1" 3/8) con 21 acanaladuras

Cambio de eje
IMPORTANTE: No utilice el tractor sin el eje de la TDF instalado.
Hay 3 ejes de la TDF disponibles, con 6, 8 y 21 acanaladuras.

PELIGRO: Pare el motor para cambiar el eje de la TDF.

Ponga un pasador o un destornillador de estrella
en el espacio previsto (1) y bloquee el giro del eje.
Afloje los 6 tornillos (2).

Retire el eje (3).

Repita las operaciones en el sentido inverso para el
montaje. Apriete los tornillos a un par de 72 Nm a
96 Nm.

Fig. 5. 1043769
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3.8.4.

3.8.5.

Toma de fuerza econémica

Cuando se selecciona la velocidad de 540E, el régimen del motor debe ser de 1560 rpm
para obtener una velocidad de 540 rpm en la TDF. El funcionamiento del motor a un
régimen mas bajo ahorra combustible. La TDF econdmica estd disefiada para impulsar
implementos ligeros que no requieran una gran potencia del motor.

Para activar la TDF econdmica, coloque la palanca en la posicién (6) de TDF econdmica.

NOTA: Para evitar el gripado del sistema, se recomienda maniobrar la palanca al

menos una vez al mes.

Acoplamiento al eje de la TDF.

1. Desenrosque y retire la tapa de la TDF y guardela en la caja de herramientas para

utilizarla posteriormente.

2. Fije el eje de la TDF al eje acanalado del tractor. Aseglrese de que el dispositivo de

bloqueo sujeta el eje correctamente.

3. Asegurarse de que todos los dispositivos de seguridad estén en su sitio. Los dos

orificios (1) evitan que la cadena del
alojamiento de la TDF gire.

4. Si el implemento accionado por la TDF
se conecta a la barra de tiro oscilante,
esta debe ajustarse de forma que la
distancia horizontal "A" entre el
extremo del eje de la TDF y el orificio del
pasador del extremo de la barra de tiro
sea la siguiente:

— 356 mm para ejes de 540 rpm y 6
acanaladuras

— 406 mm para ejes de 1000 rpmy 21
acanaladuras

Proteccion de la toma de fuerza
Tapa de la toma de fuerza

Cuando no se utilice la toma de fuerza,
coloque la tapa de proteccién fig. 7 para
impedir que se produzca una averia
relacionada con la rotacidn del eje de la toma
de fuerza.

Fig. 6.

Fig. 7.

1043771

1047703
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Dispositivo de proteccion de la TDF

AVISO: Para evitar el riesgo de lesiones, coloque siempre el dispositivo de proteccion
de la toma de fuerza en la posicion correcta. No utilice el dispositivo de proteccion de
la toma de fuerza como si se tratase de un peldafio.

Consejos generales

Al acoplar el implemento por primera vez, asegurese de que la longitud de la junta
universal esta configurada correctamente.

Consulte el Manual del Operador:

— Siesta utilizando equipos que requieren un suministro constante de velocidad
y una carga de mds del 90% de la potencia maxima de la TDF disponible (por
ejemplo: bombas de agua y generadores de electricidad).

— No se recomienda utilizar la TDF a 540 rpm con aplicaciones que requieren un
nivel de potencia superior a 75 cv. Tanto el eje de salida como la junta universal
podrian estar dafiados. Esto también podria aumentar el riesgo de accidentes.

— Utilice siempre el control de posicién en el implemento de elevaciéon cuando
la TDF esta activada.

— La junta universal tiene un angulo maximo de funcionamiento: Consulte el
Manual del Operador del implemento. Si esta informacion no viene
especificada, utilice 30° (grados) como el angulo maximo.

En el caso de los implementos instalados en el elevador de tres puntos, tenga en
cuenta el limite de elevacion, de manera que no se supere el angulo de funcionamiento
de la junta universal.

Puede que sea necesario para desactivar la TDF al efectuar maniobras con
implementos remolcados.

Ajuste de la junta universal

Cardan en position rétracté

= =<

|<

Fig. 8.

1047060
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3.9. Elevador

3.9.1.

Angulo maximo que debe respetarse al utilizar implementos enganchados al
elevador de tres puntos.

Fig. 9. 1047075

Angulo maximo de las juntas universales presentes en los implementos remolcados.

Fig. 10. 1047081

Generalidades

El tractor se suministra con rotulas o articulaciones de
enganche rapido de categoria 2.

Hay suplementos disponibles para los accesorios de
categoria 1 a partir del departamento de piezas de
repuesto de Massey Ferguson.

1 Cilindro de elevacién

2 Enganche inferior

3 Roétulas

4 Movimiento del elevador trasero

Fig. 1. 1046764

Para aumentar la altura del elevador, coloque las barras de elevacidn sobre los brazos
inferiores de enganche en la posicion T1. De este modo, se reduce la capacidad de
elevacion.

T=CNO
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3.9.2.

3.9.3.

IMPORTANTE: Para evitar cualquier dafio en el enganche cuando se utilicen
implementos remolcados, prestar atencion al girar para evitar que la barra de tiro
choque contra el enganche.

AVISO: Cuando se utilizan los mandos del elevador, asegtrese de que estdn fuera de
la zona de desplazamiento del elevador de tres puntos.

Elevador trasero: Mandos

(1) Palanca de ajuste de
elevacidon/descenso del elevador

(2) Palanca de ajuste Intermix (regulacién
de control de arrastre/posicion)

(3) Ruedecilla de ajuste del tope

(4) Tope de la palanca de posicién (1)

(5) Indicador de posicion de parada

(6) Escala para el ajuste de |Ia
elevacion/descenso del elevador

(7) Escala para el ajuste de Intermix

(8) Tope alto del elevador trasero
(9) Recorrido adicional del elevador
trasero. Solo se debe utilizar para desbloquear el gancho automatico.

051136

n
&
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Elevador trasero: Funcionamiento

AVISO: Antes de utilizar los mandos, asegurese de que todas las personas
circundantes se encuentran a una distancia prudencial del tractor y de sus
implementos y accesorios.

Para evitar cualquier riesgo de aplastamiento entre el implemento y los neumdticos
del tractor, utilice sdlo los mandos exteriores cuando se encuentre en la parte
exterior de los neumadticos y fuera del drea de movimiento del elevador.

El elevador convierte al tractor y el implemento en una sola unidad, que se controla
de forma hidrdulica.

Este sistema ofrece las siguientes funciones: Control de arrastre, control de posicién,
subida y bajada del elevador y tope ajustable.
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Palanca de ajuste Intermix (regulaciéon de control de arrastre/posicion)

La palanca (2) da prioridad al control de arrastre por encima del control de posicidn y
viceversa, o combina ambas, dependiendo del accesorio enganchado y del tipo de
trabajo que se esté realizando.

Cuanto mas se empuje la palanca hacia el nimero "0", mayor sera la profundidad de
penetracidon del implemento en el suelo. Por el contrario, cuanto mas se tire de la
palanca hacia el nimero "5", menos penetrara el implemento.

1. Posicion para el control de arrastre minimo: La palanca (2) debe estar en la
posicién minima (0) para conseguir el control de arrastre minimo. En la posicién
de control de arrastre minimo no hay sensibilidad al reaccionar a las variaciones
de arrastre.

2. Posicidn intermedia: La palanca (2) debe estar en la posicidén central (2,5) para
obtener un control combinado. En esta posicion, hay mas sensibilidad a la hora de
reaccionar a las variaciones de arrastre.

3. Posicidn para control de arrastre maximo: La palanca (2) debe estar en la posicion
maxima (5) para obtener el control de arrastre maximo. En la posicion de control
de arrastre maximo, hay mas sensibilidad al reaccionar a las variaciones de
arrastre.

Palanca de ajuste de elevacidén/descenso del elevador

La palanca (1) se utiliza para elevar y bajar el elevador. También se utiliza para
controlar la altura de los accesorios sobre el suelo, como esparcidores, pulverizadores,
sembradoras, cultivadores rotativos, segadoras, etc.

IMPORTANTE: La velocidad de descenso es directamente proporcional a la velocidad
a la que se activa la palanca. Cuanto mds rdpido se mueve la palanca, mds rapida es
la velocidad de elevacion.

Tope ajustable

El tornillo de mariposa (3) bloquea el tope (4) cuando se alcanza la altura de trabajo
deseada.

1. Baje la palanca a la posicidn (1) hasta alcanzar la altura del implemento sobre el
suelo deseada.

2. Utilice la ruedecilla (3) para desplazar el tope regulable (4) situado frente a la
palanca de posicion.

4. No es necesario realizar ningun otro ajuste mientras se trabaja.

3. Cuando haya terminado el trabajo, ponga la palanca en la posicion "10".

5. Para regresar a la posicién de trabajo, empuje la palanca hasta el tope. El
implemento volvera a la altura preseleccionada.

T=CNO
CAPACITA
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3.10.2.

Elevador
Generalidades

IMPORTANTE: Para evitar cualquier dafo en el elevador cuando se utilicen
implementos remolcados, preste atencién al girar para evitar que la barra de tiro
choque contra el elevador.

Cuando se utilizan los mandos externos, asegurese de que estan fuera de la zona de
desplazamiento del elevador de tres puntos.

— Respete la capacidad de carga vertical maxima permitida para el gancho del
remolque.

— Respete el peso y las cargas permitidas para el vehiculo y siga las indicaciones
del cddigo de circulacion.

— Siga las instrucciones del fabricante del remolque.

— Use solo la combinacién correcta de pasador - anillo de remolque

NOTA: Si hay valores diferentes en la placa de identificacién del acoplamiento del
remolque y en el gancho de remolque, se debe tener en cuenta el valor minimo.

NOTA: No eleve el tractor con el gancho de remolque delantero.

Durante las maniobras de enganche y desenganche, aseglrese de que el remolque
estd inmovilizado mediante calzos para impedir que se mueva.

AVISO: Nos reservamos el derecho de realizar cualquier modificacion técnica.
Prevalecen los datos indicados en la placa de identificacion.

Enganche de tres puntos: generalidades
El tractor estd equipado con rétulas de categoria 2.

Los separadores de categoria 1 son opcionales y se pueden solicitar al departamento
de piezas de repuesto.

IMPORTANTE: Para evitar cualquier dafio en el elevador cuando se utilicen
implementos remolcados, preste atencion al girar para evitar que la barra de tiro del
conjunto remolcado choque contra los brazos del elevador.
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3.10.3.

Enganches inferiores

— (5) Brazo con gancho de categoria 2. Los
ganchos encajan automaticamente en las
rotulas montadas sobre los pasadores de
enganche.

Las rétulas normales se utilizan para los
enganches con extremo de horquilla.
Aseglrese de que el enganche esté
correctamente bloqueado.

— (6) Brazo telescopico de categoria 2.
Desbloquee el pasador para ajustar el
extremo  telescépico. No olvide
bloquearlo al engancharlo.

— (7) Brazo fijo con rétula de categoria 2

Brazo con gancho de categoria 2 (5)

Los ganchos encajan automdticamente en las
rotulas montadas sobre los pasadores de
enganche.

Las rétulas normales se utilizan para los
enganches de horquilla.

Las rétulas con conos de guia se utilizan para
los ejes simples.

Los ganchos pueden desbloquearse para el

desacoplamiento de la cabina, mediante
cables especificos (suministrados como
accesorio).

Para el uso en condiciones dificiles (por

Fig. 1.

041781

Fig. 2.

ejemplo, en trabajos forestales), instale un tornillo (M8 x 55 de clase 8.8) en el orificio
(A) de cada brazo con gancho y, a continuacién, bloquéelo con una tuerca (arandela
plana normaly contratuerca de nylon) para evitar que se desblogquee accidentalmente.

IMPORTANTE: Compruebe el bloqueo de los ganchos después de enganchar un

implemento.
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3.10.4.

Brazo telescépico de categoria 2 (6)

Estos brazos estan provistos de extremos
telescopicos para facilitar el enganche de los
implementos.

Para soltar las juntas, tire del anillo (1) y deslice
el extremo de los brazos hacia la parte trasera
(A) (posicion extendida).

Durante el proceso de enganche, conecte los
brazos al implemento y retroceda con cuidado
con el tractor hasta que los extremos (B) se
enganchen (posicidn de bloqueo).

Los ganchos se pueden desbloquear para
desacoplar el implemento desde la cabina
utilizando cables especificos (disponibles como accesorios) fijados a los anillos (1).

Fig. 3. 1042353

IMPORTANTE: Compruebe que los brazos telescopicos estén bloqueados antes de
transportar o utilizar el equipo.
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Retire la barra de tiro para evitar cualquier contacto con el implemento acoplado.

Enganche de tres puntos: Enganche superior

(1) Enganche superior con gancho de categoria 2
(2) Enganche superior con rétula de categoria 2

Fig. 4. 1034956



Brazo superior de enganche

(1) Lado de la maquina

(2) Lado del tractor

(3) Palanca de ajuste del enganche superior

(4) Tuerca de mariposa de bloqueo para el tubo
del enganche superior

Fig. 5. 1043778

El enganche superior estd montado sobre rotulas.

Debe ajustarse en funcién del tipo de implemento enganchado. Para ajustar el brazo
superior de enganche, desbloquee la tuerca de mariposa (4) y gire el tubo con la
palanca (3) a fin de ajustar la longitud del brazo superior de enganche. Cuando obtenga
la longitud deseada, apriete la tuerca de mariposa contra el tubo.
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Posicidn del enganche superior del elevador trasero

El elevador trasero tiene orificios para fijar el enganche superior.

La posicion del enganche superior depende del
uso y del implemento que haya instalado en el
elevador trasero.

— El enganche superior del orificio superior (A)
aporta una capacidad de elevacién superior
y una altura de elevacion inferior; hay una
amplia distancia entre la cabina y el
accesorio.

— Elenganche superior en el orificio inferior (B)
proporciona una potencia de elevacién
inferior y una altura de elevacién superior.
Utilice esta posicidn para obtener una mejor
penetracion en el suelo (arado) o para
conseguir mayor holgura entre el suelo y el
implemento (posicion de transporte).

Fig. 6. 1051527



AVISO: El pasador (1) utilizado para mantener
el brazo superior de enganche es ademds un
sensor electronico. Por ello, no utilice nunca un
martillo para retirarlo, ya que podria dafar la
tarjeta electronica del interior. Si el pasador se
gripa, aplique un producto antiagarrotamiento
e intente girarlo con ayuda de una llave en las
secciones planas (2), sin forzarlo demasiado.

AVISO: Si ha desmontado el brazo superior de
enganche, compruebe que el pasador (1) vuelve
a su posicion inicial para evitar el riesgo de
daios.

Fig. 7. 1043779

Ajuste del enganche superior mecanico

El enganche superior mecanico estd montado
sobre rétulas.

El ajuste debe realizarse segun el tipo de
implemento acoplado al tractor.

Para ajustar la longitud del enganche superior (1),
afloje el bloqueo de seguridad antirrotacién (2) y
después gire el tubo en la direccion
correspondiente para aumentar o reducir la
longitud.

NOTA: La rosca siempre debe tener la misma longitud en cada lado.

Tras realizar el ajuste, cierre el bloqueo de seguridad
antirrotacion (2) para bloquear el conjunto.

Al ajustar la longitud del enganche superior (1), no
debe superar la longitud (2) de la rosca.

IMPORTANTE: El incumplimiento de este limite
puede provocar la pérdida de los implementos
acoplados al tractor y causar accidentes graves.
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3.10.5.

Estabilizadores

Descripcion

Los estabilizadores se utilizan para limitar la oscilacidn lateral de los enganches
inferiores traseros.

Dos modelos disponibles:

(1) Estabilizador con ajuste telescdpico
manual.

(2) Estabilizador de cadena

Estabilizadores con ajuste telescopico manual.

e

D

NN

Fig. 10.

1051186

ATENCION: El elevador trasero debe estar en la posicion de trabajo (posicién baja)
para ajustar los estabilizadores.

El incumplimiento de estas instrucciones
puede provocar daios materiales o accidentes
graves.

Ajuste de los estabilizadores para el transporte

1.

Ponga el motor en marcha

Active el elevador y tire de la palanca de
descenso del elevador trasero.

Desmonte el pasador (2).

Aplique el freno de estacionamiento

Fig. 11.

Desenrosque el tubo (1) del estabilizador en la direccidn (A) para bloquearlo y
centre el enganche inferior para evitar cualquier movimiento lateral.
NOTA: No olvide volver a instalar el pasador (2) después de ajustar los

estabilizadores.

Realice la misma operacién en el otro estabilizador.

NOTA: Compruebe que los dos estabilizadores tienen la misma longitud. El
implemento trasero debe estar centrado con respecto al enganche superior.

Tire de la palanca del elevador trasero para activar la posicidn de transporte.
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Fig. 12. 051179

Ajuste de los estabilizadores para el trabajo

7.
8.
9.

Ponga el motor en marcha
Active el elevador y pulse el interruptor de descenso del elevador trasero.
Desmonte el pasador (2).

10. Aplique el freno de estacionamiento

11.

12.

13.

Para algunas condiciones de uso en particular, como con una sembradora,
desenrosque el tubo (1) del estabilizador en la direccidon (A) para bloquearlo y
centre el enganche inferior y evitar asi cualquier movimiento lateral.

NOTA: No olvide volver a instalar el pasador (2) después de ajustar los
estabilizadores. Realice la misma operacion en el otro estabilizador.

NOTA: Compruebe que los dos estabilizadores tienen la misma longitud. EI
implemento trasero debe estar centrado con respecto al enganche superior.

Para algunas condiciones de uso en particular, como con un arado, apriete el tubo
(1) del estabilizador en la direcciéon (B) para desbloquear el enganche inferior.
Realice la misma operacidn en el otro estabilizador.

NOTA: Asegurese de que los enganches
inferiores y los estabilizadores no
golpeen los neumaticos traseros.

Si desea mantener el movimiento lateral
de los estabilizadores, desmonte el
pasador (2) y coléquelo en la posicién (3).
Realice la misma operacion en los dos
estabilizadores.

Fig. 13. 1051203



3.10.6.

Brazos de elevacion
Presentacion

(1) Barra izquierda
(2) Barra derecha

(3) Horquilla

(4) Pasador

Ajuste de las barras de elevacion

ATENCION:

Antes de ajustar las barras de elevacion, coloque
el elevador en la posicién de trabajo (posicion
baja) y active el freno de estacionamiento.
Asegurese de que el equipo estd bien
enganchado y que las barras de elevacion estdn
correctamente fijadas.

El incumplimiento de estas instrucciones puede
provocar accidentes graves.

Para ajustar los cilindros de elevacidn (B), utilice las palancas para elevar el tensor (1)
y, a continuacién, girelo en la direccidn correspondiente para aumentar o reducir la
longitud del cilindro de elevacion.

Tras realizar el ajuste, deje que el tensor baje hasta la posicién (A). Compruebe que el
tensor se encuentre en la posicion mas baja y que esté correctamente acoplado en el
sistema de bloqueo para evitar la rotacion accidental del cilindro de elevacién.

Posicion de flotacion/fija de las barras de elevacién

La posicién de flotacién de las barras de elevacion se utiliza con los implementos
anchos o con aquellos que necesitan movimiento independiente.

La flotacion permite un movimiento limitado en el orificio alargado.

Para conseguir una posicion fija (A), retire el pasador (1) e instale la placa en la parte
inferior de la abertura, en posicién horizontal (2). Esta posicion hace de tope del
movimiento vertical del cilindro de elevacién.

1053674

1042197
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3.10.7.

3.10.8.

Para conseguir una posicion de flotacion (B),
retire el pasador (1) e instale la placa en
posicion vertical (3) en el orificio alargado. Esta
posicién permite el movimiento vertical del
cilindro de elevacion.

IMPORTANTE: Aseglrese siempre de volver a
colocar correctamente los ejes y los
pasadores.

Durante la conduccidn, las barras de elevacién

deben estar en la posicidn fija para evitar que
el equipo trasero rebote demasiado.

Barra de tiro con varios orificios

Esta fijada a los enganches inferiores y sirve para
remolcar cargas ligeras.

Barra de tiro oscilante
Ajustes

1. Afloje los tornillos (1) para liberar el pasador de
retencién (2) de la barra.

2. Retire el pasador y desplace la barra hasta la
posicién deseada.

3. Coloque el pasador (2) y los tornillos (1 ) de
nuevo en su lugar. Apriételo a un par de 60 Nm

Fig. 16.

1044341

Fig. 17.

003491

Fig. 158.

1019252




Acople de equipos

Categoria 2

1. Retire el clip de retencidn (5) y el pasador (6).
2. Acople el accesorio que se va a enganchar.

3. Vuelva a colocar el pasador (6).

4. Vuelva a colocar el clip de retencidn (5) en el
pasador (6).

5. Termine las conexiones eléctricas e hidraulicas
si es necesario.

Barras de tiro, estandar ISO

Consulte las cargas que se indican en la placa
de enganche.

Version 40 km/h

Barra de tiro de categoria ISO 2 40 km/h

ATENCION: 40 km/h velocidad maxima
autorizada (de conformidad con normativas
locales).

Fig. 1

9.

Fig. 20.

1052583

cd ]

Fig. 21.

1016329

Posicion Longitud T

A 250 mm
B 300 mm
C 400 mm
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Barras de tiro, estandar SAE

Fig. 22. 1016329

Posicion Longitud T

A 1100 mm
B 1250 mm
C 1570 mm
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3.10.9.

Carga maxima autorizada en funcién del tipo de enganche

Enganche estandar

En todos los casos, consulte la capacidad maxima de carga de los neumaticos y el peso

maximo autorizado del tractor. No sobrecargue el eje trasero.

Marcals) AGCO — CENDE 66
Marcals) de aprobacién de tipo CE ed* 2009/144* 2010/62*M12*00

Peso del tractor de referencia GVWAR 6200 kg

Barra de tiro oscilante (3)

Peso remolcado de prueba (kg) 8000 kg

Carga vertical maxima (kg) 950 kg

Altura del punto de enganche (mim) 790 rmm

Recomdo: Superficie verticalpasador del eje trasero
{rmm)

483 mm - 603 mm

Esparrago (2)

Marcals)

AGCO— CENDE

(mrmn)

Marcals) de aprobacién de tipo CE ed*2009/144*2010/62* M1 2*00
Marczals) de aprobacion de tipo CE 45

Peso del tractor de referencia GVWR 6200 kg

Peso remolcado de prueba (kg) 18000 kg

Carga vertical maxima (kgl 1500 kg

Altura del punto de enganche (mim} 750 mm

Recomdo: Superficie verticalpasador del eje trasero | 0 mm




Enganche reforzado

W~ —

Barra de tiro oscilante (2} y (3)

Marcals) AGCO — CENDE
Marcals) de aprobacion de tipo CE ed* 2009/144% 2010/62*0114*00
Peso del tractor de referencia GVWR 8500 kg

Barra de tiro oscilante (2) y (3)

Peso remolcado de prueba (ka) 11000 kg
Carga vertical maxima (kg) 1100 kg
Altura del punto de enganche (mm} 785 mm

Recomdo: Superficie verticallpasador del eje trasero | 455 mm - 605 mm
(mm)

Enganche de escalera

1




Enganche de horquilla {2)

Marcals) Rockinger- 860 D12
Marcais) de aprobacién de tipo CE D e1-0245

Peso del tractor de referencia GVWR 12500 kg

Peso remolcado de prueba (ka) 27000 kg
Enganche de horquilla (2)

Carga vertical maxima (kg) 1500 kg

Altura del punto de enganche (mm)

513 mm- 913 mm

Recorrido: Superficie vertical/pasador del gje trasero

{rnm}

735 mm

Enganche de barandilla de escalera, Normal Duty

Enganche de horquilla (2}

Marcals) Rockinger - 810 U 140
Marca(s) de aprobacidn de tipo CE 30027 ext 2

Peso del tractor de referencia GVWR 10000 kg

Peso remolcado de prueba (kg 30000 kg

Carga vertical méxima (kg) 1500 kg

Altura del punto de enganche (mm)

513 mm - 912 mm

Recorrido: Superficie vertical/pasador del gje trasero

{rnm}

705 mm

(4) y (3) solo para traccién y carga max.

T=CNO
CAPACITA




3.10.10. Gancho automatico

Construido parala traccion de remolques que tengan
una gran distribucién de peso sobre el tractor y que
deban engancharse y desengancharse
frecuentemente.

Este tipo de enganche puede montarse con un
gancho estandar o una horquilla. Si se ha instalado
una horquilla, existe espacio disponible en la parte
posterior derecha del tractor para guardar la contera
cuando no se utilice.

Enganche, uso ligero

Fig. 27.

Con gancho (1) y (2)

Marcals) AGCO - CENC
Marcals) de aprobacion de tipo CE ed* 2009144 *2M3B*0113%00
VALOR D (kM) 45
Peso del tractor de referencia GVWRER (kg) 6200 kg
Peso remolcado de prueba (ka) 18000 kg
Carga vertical maxama (kg) 2500 kg
Altura del punto de enganche (mm} 450 rmm
Recomdo: Superficie verticallpasador del eje trasero | 580 mm
(mm)
3.11. Sistema hidraulico auxiliar

3.11.1. Tipos de distribuidores

(1) Salidas del distribuidor 1

(2) Salidas del distribuidor 2

(3) Salida del distribuidor 3

(R) Distribuidor del elevador

Los tractores pueden estar equipados con 0, 1, 2
o 3 distribuidores. El ejemplo anterior muestra
un tractor con 3 distribuidores auxiliares.

Hay diferentes tipos de distribuidores
disponibles.
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Accion doble:

Este tipo de distribuidor se utiliza para controlar un cilindro de doble efecto o cualquier
sistema hidraulico que requiera un suministro de aceite hidrdulico y un retorno del
depésito.

La palanca regresa al punto de punto muerto al soltarla.
Distribuidor con posicion de flotacion

Cuando el distribuidor estd equipado con esta funcidn, la posicidn flotante se obtiene
empujando la palanca hacia delante, mas alla de la posicién de retorno automatico a
la posicion neutra. El aceite puede circular libremente y los accesorios conectados
pueden seguir los contornos del terreno.

Distribuidor sin fugas

Todos los  distribuidores  auxiliares
presentan ligeras fugas internas, lo que
puede ocasionar pequefias alteraciones en
los ajustes de altura. Este distribuidor evita
este problema.

Distribuidor con Kick-out

Accionando el distribuidor, el caudal es
continuo. El distribuidor permanece abierto
hasta que aumenta la presién en el circuito. Cuando la presidn del interior del sistema
alcanza los 152 bares (+/- 8 bares), el distribuidor vuelve automaticamente a la
posicién de punto muerto y el caudal se detiene.

Distribuidor con ajuste de caudal

NOTA: El ajuste del caudal solo afecta al primer distribuidor y su caudal varia
dependiendo de la posicion del boton (2), de 2 I/min % 0,5 I/min a 40 I/min % 6 I/min.

Cuando se utiliza el 40% del caudal de aceite disponible, el 60% restante queda
directamente disponible para el elevador y para los demas distribuidores.

El ajuste de caudal no esta disponible en tractores con un Unico distribuidor. El caudal
hidraulico se ajusta en la parte trasera del tractor y unicamente afecta al primer
distribuidor hidraulico (1). Para aumentar el caudal de aceite, gire el botén (2) a la
posicién "+" (liebre) y, para reducirlo quieren bajas cantidades de aceite para garantizar
un caudal preciso o para ajustar la velocidad de los motores hidraulicos. Permite también
conservar un caudal de aceite suficiente para utilizar simultdneamente el sistema de
elevacién y el circuito exterior.



3.11.2.

NOTA: Mantenga los conectores macho y hembra
perfectamente limpios en todo momento.

NOTA: En el caso en que se utilicen implementos
hidrdulicos que necesitan una gran cantidad del aceite
de Ia transmision (motores hidrdulicos, cilindros
hidrdulicos de gran capacidad) es preciso llenar hasta el
nivel mdximo del indicador de nivel.

Control de los distribuidores hidraulicos

Los distribuidores se controlan mediante palancas
convencionales situadas en la consola derecha.

(1) Palanca del distribuidor (1)

(2) Palanca del distribuidor (2)

(3) Espacio para un 3er distribuidor
Mando del distribuidor

—  Punto muerto (N)

—  Posicidon "+" (+)

— Tire de la palanca. El caudal se dirige hacia el
acoplador "+" correspondiente.

—  Posicion "-" (-)

— Empuje la palanca. El caudal se dirige hacia el
acoplador "-" correspondiente.

— Posicidn de holgura (~)empujar la palanca a fondo.

oz2440

Fig. 4.

43790

Bloqueo de los distribuidores

En funcién de la opcidn, el tractor puede estar
equipado con distribuidores bloqueables.




Bloqueo de los distribuidores

=

Active el distribuidor en la direccion (A).

Una vez que la palanca alcance el tope mecanico, empuje el distribuidor en la

direccién (B).

3. Tras empujar la palanca hasta su posicion de parada, girela en el sentido (C) para
bloquearla.

4. Para desbloquearla, girela en el sentido contrario a (C) y tire de ella en el sentido

contrario a (B).

N

NOTA: Cuando se estd utilizando un motor hidrdulico, la posicion de holgura permite que
el motor se detenga por si mismo, en lugar de de repente, como ocurre si el distribuidor
pasa a punto muerto.

Si se estd usando un implemento para labrar la tierra con ruedas de transporte, la
posicion de holgura permite que este implemento siga los contornos del terreno sin que
las ruedas de transporte interfieran.

Las palancas estdn numeradas de 1 a 3 (segun las opciones). La identificacion de
palancas/acopladores se indica mediante etiquetas situadas en la parte trasera del
tractor, sobre los acopladores.

ATENCION: Antes de conectar las mangueras hidrdulicas al tractor, asegtirese de que
los racores hidraulicos del implemento y los acopladores traseros del tractor estdan
limpios y en buen estado.

Cuando los distribuidores traseros no estén en uso, vuelva a colocar los protectores de
los distribuidores traseros. Una vez haya desconectado las mangueras hidrdulicas del
implemento, vuelva a colocar los protectores en los racores hidrdulicos. Los racores
hidrdulicos del implemento deben cumplir la ISO 7241-1 serie "A". Compruebe también
que el aceite que contiene el sistema del implemento no esté contaminado para
garantizar que no contamine las funciones hidrdulicas del tractor.

Comprobacion y drenaje del sistema hidraulico

Tipo de aceite y capacidad

Cantidad de aceite 2} Minimo: 40 Ifig. (2) Minimo: 32 Ifig. 6

(1) Maximo: 43 Ifig (1) Maxirmo: 35 lfig. &
Cantidad permitida por encima del | Cantidad permitida por encima de
maximo: 5 méximo: 5 |

&
&

Tipo de aceite CMS 1545 CMS 1545
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T=CNO
CAPACITA
Frecuencia

3.12.
3.12.1.

Compruebe todas las mangueras hidraulicas dos
veces al afio o cada 200 horas.

Compruebe el nivel de aceite de la transmision
cada 100 horas con la varilla del nivel de aceite (1)
fig. 6.

Fig. 6. 40797

(3) Si el nivel no es correcto, retire el tapon de
llenado (3) y, a continuacién, rellene Ia
transmisidn hasta el nivel correcto con el aceite
recomendado.

Ruedas y neumaticos
Esparragos de rueda

AVISO: Apretar siempre los tornillos y tuercas de la rueda hasta alcanzar el par de
apriete correcto.

Comprobar el apriete de las ruedas todos los dias, hasta que no haya diferencias
respecto al par especificado. Después de montar una rueda, comprobar el apriete de
la rueda después de las dos primeras horas de funcionamiento y a partir de ahi, cada
dia.



3.12.2. Puntos de instalacion de los soportes para ejes

ATENCION: Los puntos de instalacién de los
soportes para ejes deben respetarse
estrictamente para evitar accidentes.

— (1) Instalacién de los soportes de
borriqueta del eje delantero Los
soportes para ejes se deben instalar bajo
el eje rigido delantero.

— (2) Instalacion de los soportes de
borriqueta del eje trasero
Los soportes para ejes se deben instalar
bajo los alojamientos abocinados del eje
trasero.

3.12.3. Ajuste del ancho de via delantero,
transmision a 2 ruedas

2 ruedas motrices

NOTA: La finalidad del montaje de fabrica es
garantizar que el tractor pueda transportarse
de forma segura.

A. Extensidn del brazo Fig. 2. jopsALy
B. Varilla de direccion
C. Piezaintermedia

El ancho de via delantero se puede ajustar en fracciones sucesivas de 101 mm.

NOTA: Limite la carga del eje delantero al utilizar anchos de via amplios.

Valores de ajuste

1956.4 mm
2008.4 mm

RO Ay [ Y [ Oy e
-
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2 ruedas motrices: Procedimientos de ajuste

1. Utilice un gato para subir la parte
delantera del tractor.

2. Para ajustar el ancho de via, primero
debe elegir el ancho de via deseado;
hay cinco opciones disponibles.

3. Debe modificar el eje delantero y la
posicion de la extensién del brazo, la
varilla de direccién y la pieza

intermedia.
4. Paraestarseguro de la distancia, debe &7 s
fijarse en el orificio visible de cada una
de las partes que se modificaran.
o_ |
e
Ajuste de la posicion 1 del eje | -
@ o|lo Y o
Ajuste de la extension '
1. El conjunto del brazo debe estar en la
posicion de maxima retraccién.
Fig. 4. 24T

Ajuste de las varillas de direccion

2. La varilla de direccién (B) debe estar -
en su primera posicion.

Posicion de las llantas

. i

3. Cuando el eje se encuentra en la ;
posiciéon 1, las llantas se pueden O} ()
invertir para obtener dos anchos de
via diferentes.

Fig &, az31n0

1550 mm 1602 mm




Ajuste de la posicion 2 del eje
Ajuste de la extension

1. Ajuste el conjunto del brazo para que 1
orificio sea visible en la extension del
brazo.

Fig. 7. [

Ajuste de las varillas de direccion

2. Ajuste la varilla de direccién (B) para que
1 orificio sea visible y 1 orificio se
encuentre en la pieza intermedia.

Fiiy. &. losa4TE
Posicion de las llantas | |
— —
i ]
3. Cuando el eje se encuentra en la posicién i :
i 1
2, las llantas se pueden invertir para obtener OF @ :
dos anchos de via diferentes. :
Fig. 9. oz

Ancho de via minimo (1) Ancho de via maximo (2)

1651.6 mm 1703.6 mm




Ajuste de la posicion 3 del eje
Ajuste de la extension

1. Ajuste el conjunto del brazo para que 2
orificios sean visibles en la extension del
brazo.

Ajuste de las varillas de direcciéon

2. Ajuste la varilla de direccién (B) para
que 1 orificio sea visible y 2 orificios se
encuentren en | pieza intermedia.

Posicion de las llantas

3. Cuando el eje se encuentra en la
posicién 3, las llantas se pueden invertir
para obtener dos anchos de via
diferentes.

Ancho de via minimo (1)

T
1§
. S

Fig. 10, 47T

Fig. T1. 052478

[_

0f

Fl'g' 12 loza 1m0

Ancho de via maximo (2)

77

1753.2 mm

1805.2 mm




Ajuste de la posicion 4 del eje
Ajuste de la extensién

1. Ajuste el conjunto del brazo para que 3
orificios sean visibles en la extensién del
brazo.

Ajuste de las varillas de direccion

2. Ajuste la varilla de direccién (B) para
que 3 orificios sean visibles y 2 orificios
se encuentren en la pieza intermedia.

Posicion de las llantas

3. Cuando el eje se encuentra en la
posicidn 4, las llantas se pueden invertir
para obtener dos anchos de via
diferentes.

Ancho de via minimo (1)

Fig. 13.

los3are

Fig. 14.

|DE34BD

Fig. 15.

Ancho de via maximo (2)

el

78

1854 .8 mm

19068 mm




Ajuste de la posicion 4 del eje
Ajuste de la extensién

1. Ajuste el conjunto del brazo para
que 4 orificios sean visibles en la
extension del brazo

Ajuste de las varillas de direccion

2. Ajuste la varilla de direccion (B) para
que 5 orificios sean visibles y 2 orificios
se encuentren en la pieza intermedia.

Posicion de las llantas

3. Cuando el eje se encuentra en la
posicion 5, las llantas se pueden
invertir para obtener dos anchos de via

diferentes.

Ancho de via minimo (1)

Fig. 16. |0o34ET

79

Fig. T7. los24Er

[ _
(
|

Fig. T8 loza150

Ancho de via maximo (2)

19564 mm

2008 .4 mm




3.12.4.

Ajuste del ancho de via delantero, transmisidn a las 4 ruedas

Generalidades

Los anchos de via disponibles dependen del
tipo de llanta de rueda y del tamafio de los

Fig. 19. 042443

entre placas es la distancia entre las dos caras de los cojinetes de las llantas

neumaticos.

A. Centro del tractor

B. Distancia de rueda a rueda, La
distancia de rueda a rueda es la
distancia interior entre los dos
neumaticos delanteros

C. Ancho de via. El ancho de via es la
distancia entre el centro del
neumatico derecho y el centro del
neumatico izquierdo

D. Distancia entre placas. La distancia
derecha e izquierda

E.

Dimensidn externa. La dimensidn externa es la distancia mas larga entre los

lados externos de los neumaticos

Descripcion del eje delantero | Distancia entre placas
de la transmision a las 4 rue-

das

MF 4707 MAF 4708/MF 4709 DAMNA 720 1640 mm
DAMNA 725 1640 mm
730 DAMNA 1640 mm
CARRARO 20.14 1640 mm
CARRARO 20.16 1640 mm

Transmision a las 4 ruedas: Procedimientos de ajuste

Los anchos de via disponibles dependen del tipo de llantas.




3.12.5.

Pueden obtenerse ocho anchos de via cambiando la posicidn de la llanta en relacion al
disco o invirtiendo las ruedas.

Descripcion del eje delantero de la transmision a las 4 ruedas

Llantas DANA 720 DANA 725 730DANA CARRARO CARRARO
20.14 20.16
Disco de (1 1300 mm
rueda hacia 12) 1400 mm
el interior
1] 1504 mm
(4 1604 rmrm
Disco de _ 5) 1700 mm
ruedsa h.E{:IEI 18) 1800 mm
el exterior
(7} 1904 mm
(8 2004 mm

Al volver a montar las ruedas, apriete gradualmente las tuerca al par recomendado en
la tabla de pares de apriete (consulte el par de apriete en la seccion de mantenimiento
del Manual del Operador).

Ajuste del ancho de via de las ruedas traseras

Generalidades

Los

distintos ajustes de via

se obtienen

cambiando la posicién de la llanta con respecto
al disco o invirtiendo las ruedas.

A.
B.

Centro del tractor

Distancia de rueda a rueda. La distancia
de rueda a rueda es la distancia interior
entre los dos neumaticos traseros
Ancho de via. El ancho de via es la
distancia entre el centro del neumatico
derecho y el centro del neumatico
izquierdo

Distancia entre placas. La distancia entre
placas es la distancia entre las dos caras
de los cojinetes de las llantas derecha e
izquierda

81

® e

Fig. 21.

loazmiz

Dimensidn externa. La dimensidn externa es la distancia mas larga entre los

lados externos de los neumaticos

MF 4707/ MF 4708/MF 4709

Descripcion del eje trasero Distancia entre placas

GPRA 51

1569 mm




3.12.6.

Llantas con disco ajustable

Fig. 22. o0ERE

Pueden obtenerse ocho anchos de via cambiando la posicidn de la llanta en relacidn al
disco o invirtiendo las ruedas.

ATENCION: La distancia entre el lateral de la parte interior del neumdtico y la cabina 82
debe ser siempre superior o igual a 40 mm y la distancia entre la banda de rodadura y
las alas debe ser de 60 mm (Directiva europea 89-173).

Eje trasero (GPA 51)
Posicion 1 2 3
Anchode [ 1229 mm [ 1329 mm | 1433 mm | 1523 mm | 1629 mm | 1729 mm | 1833 mm | 1933 mm
via obte-
nido

Al volver a montar las ruedas, apriete gradualmente las tuerca al par recomendado en
la tabla de pares de apriete (consulte el par de apriete en la seccion de mantenimiento
del Manual del Operador).

Ajuste de los topes del eje delantero 4 RM
Generalidades

Compruebe vy, si es necesario, ajuste los topes del eje delantero siempre que el ancho
de vias delantero se modifique, o después de un cambio de rueda y/o neumatico.



3.12.7.

1.

Tornillo de ajuste del angulo de
direccion.

Fig. 23. 0267 66

Procedimiento de ajuste del angulo de la direccion

NOTA: El angulo de giro previsto para los ejes frontales es de 55° como mdximo.

1.

Coloque la parte delantera del tractor en un soporte, de modo que el eje delantero
se mueva con libertad en todo el recorrido tanto superior como inferior.

Bloquee las ruedas a la derecha y haga oscilar el eje delantero hasta que entre en
contacto con el tope derecho de movimiento pendular, mueva el eje a lo largo de
la longitud completa de su movimiento pendular de modo que pueda ajustar el
tope derecho y obtener una holgura minima de 40 mm entre el neumatico y el
punto mas proximo de su entorno inmediato (p. ej.: chasis/implementos).

Repita el paso 2 para el otro lado.

Haga oscilar el eje hacia la derecha y luego hacia la izquierda para comprobar que
los ajustes no se han movido y, a continuacién, apriete los topes completamente
a un par de 90 Nm.

Ruedas dobles

En general, las ruedas dobles traseras sélo deberian utilizarse para realizar trabajos de
compactacion del suelo (trabajos de tratamiento de superficies).

Al seleccionar ruedas dobles que reutilizan las llantas montadas de serie en fabrica con
un grosor del disco inferior a 16 mm, debe obtener ruedas adicionales con un grosor
igual o superior a 16 mm vy colocarlas en la parte interior para bloquearlas con las
llantas de serie en la parte exterior.

IMPORTANTE: Utilice un kit de ruedas doble del tipo con cdmara, que se acopla a los
cubos y no a las llantas (disponible en el concesionario).

T=CNO
CAPACITA
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Al seleccionar el emparejamiento correcto de ruedas traseras deberdn tenerse en
cuenta los cuatro criterios siguientes:

1. Condiciones del suelo.
2. Traccion (ruedas estrechas).
3. Dimensiones totales (2,50 m para uso en carretera).

4. Tipo de neumatico

IMPORTANTE: Una eleccion incorrecta de ruedas traseras dobles afecta
directamente a los componentes mecdnicos y a las llantas del tractor. Evite utilizar
las ruedas dobles para una traccién excesiva, incluso en periodos breves (sacar un
tractor del barro, etc.).

NOTA: Es preferible utilizar neumdticos anchos o de baja presion en lugar de ruedas
dobles. Utilizacion de ruedas dobles
— Ajuste las ruedas interiores en el ancho de via minimo (Fig. (1)).

NOTA: Se desaconseja emparejar neumdticos muy anchos. El mejor emparejamiento
se obtendrd con dos neumdticos de las mismas caracteristicas.

El mejor emparejamiento se obtendrd con dos neumaticos de las mismas
caracteristicas.

— Si se emparejan neumaticos con anchos
diferentes, monte el neumatico mas ancho
en el interior.

— Si se emparejan neumaticos con el mismo
ancho, monte el mds desgastado en el
exterior.

— La presion de los neumaticos exteriores
debe reducirse ligeramente en 0,2 bar.

— Con terrenos arcillosos es conveniente
aumentar la distancia proporcionalmente
a las dimensiones de los neumaticos.

Fig. 24.

IMPORTANTE: La utilizacion de ruedas dobles no duplica la capacidad de carga del
tractor.




3.12.8.

3.12.9.

Neumaticos

Neumaticos agricolas

(1) Tamano de la brida en pulgadas o en milimetros
(2) Tipo de fabricacion (por ejemplo, radial)

(3) Diametro nominal de la llanta en pulgadas

(4) Relacion de tamafio lateral/brida

(5) indice de capacidad de carga por
neumatico 121 = 1450 kg; 153 = 3650 kg

(6) Simbolo de velocidad A8 = 40 km/h
(7) Presion de referencia: 1,6 bar

(8) Sin cdmara de aire: Sin cdmara interior

Fig. 25. noenzs

Presiones de los neumaticos

Compruebe la presién de los neumaticos cada 100 horas. La presidon de los neumaticos varia de
acuerdo con la marca, carga y velocidad, asi como el tipo de trabajo que se ha de realizar.

Consulte las tablas de inflado publicadas por el fabricante de los neumaticos.

IMPORTANTE: Respete la relacion entre los tamanos de los neumadticos delanteros y traseros de
los tractores de 4 ruedas motrices.

NOTA: Para ruedas dobles, la presion de los neumdticos exteriores debe reducirse ligeramente en

0,2 bar.
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Neumaticos delanteros

Dimension Presion en carga

Kleber Super 8-49 Michelin Goodyear

Mg Min. M & Min. M. Min.
11.2R28 2.1 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 1.6 bar 0.6 bar
13.6R28 1.6 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
14 OR24 1.6 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
14.9R34 - - 1.9 bar 0.4 bar 1,6 bar 0,6 bar
14 9R28 1.6 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
16.9R24 2.1 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 1.6 bar 0.6 bar
16 9R28 1.6 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
16.9R30 2.1 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 1.6 bar 0.6 bar
F20-85R34 |- - - - - -
380-70R28 1.6 bar (.6 bar 2.7 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar

Dimension Presion en carga

380-85R30 2.1 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar - -

A40-55R28 - - 1.4 bar 0,4 bar 1,2 bar 0,8 bar
420-70R24 1.6 bar 0.6 bar - - 2 bar 0.6 bar
420-70R2B 1.6 bar 0.6 bar - - 1.2 bar 0.6 bar
480-65R28 - - 1.4 bar 0.4 bar 1,2 bar 0,6 bar
480-70RZB 1.6 bar 0.6 bar - - 2 bar 0.6 bar
480-70R30 2.1 bar 0.4 bar 1.9 bar 0.4 bar 2.4 bar 0.6 bar
540-65R24 2.1 bar 0.4 bar 1.8 bar 0.4 bar 1.5 bar 0.6 bar
540-65R30 2.4 bar 0.4 bar 2.4 bar 0.4 bar 2 bar 0.8 bar
BOC-B85R28 2,1 bar 0,4 bar 1,9 bar 0,4 bar 2 bar 0,8 bar
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Neumaticos traseros

Dimension Presion en carga

Kleber Superg-9 Michelin Goodyear
R i, TETS Min. M . Min.

13.6R38 2.1 bar 0,6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.8 bar
14 9R46 - - 2.4 bar 0.4 bar - -

16.9R=20 1,6 bar 0.8 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
16.9R34 1,6 bar 0,6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0,8 bar
16.9R38 1,6 bar 0.8 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
18 4R30 1,6 bar 0.8 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
18.4R34 1,6 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.4 bar 2 bar 0,6 bar
18 4R38 1,6 bar 0.8 bar 1.9 bar 0.4 bar 1.6 bar 0.6 bar
18.4R42 - - 2.1 bar 0.4 bar 2 bar 0.8 bar
20.8R38 1,6 bar 0.6 bar 1.9 bar 0.5 bar 1.2 bar 0.6 bar
320-85R50 - - - - - -

420-80R46 - - 2.7 bar 0.4 bar - -

480-70R34 2,1 bar 0.4 bar 2.7 bar 1 bar 2 bar 0.6 bar
420-70R3B 2.1 bar 0.4 bar - - 2 bar 0.6 bar
480-80R42 - - 2.1 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
480-80R46 - - 2.7 bar 0.4 bar - -

H20-TOR34 1,8 bar 0,4 bar - - 2 bar 0,6 bar
520-70R38 1,6 bar 0.4 bar 1.4 bar 0.4 bar 1.2 bar 0.6 bar
HA0-65R34 2.1 bar 0.4 bar 1.8 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
540-65R38 1,6 bar 0.4 bar 1.8 bar 0.4 bar 2 bar 0,6 bar
G80-7TOR3B 2.1 bar 0.4 bar - - 2 bar 0.6 bar

Dimension

Presion en carga

600-65R34 2,1 bar 0.4 bar 1.8 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
600-65R38 2.1 bar 0.4 bar 1.4 bar 0.4 bar 1.2 bar 0.6 bar
650-65R38 2.1 bar 0.4 bar 1.8 bar 0.4 bar 2 bar 0.6 bar
650-75R38 2.4 bar 0.4 bar - - - -

650-85R38 2.4 bar 0.4 bar - - 3 bar 0.6 bar
T10-70R38 2.1 bar 0.4 bar 1.9 bar 0.4 bar 3 bar 0.6 bar
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3.12.10. Cargas radiales y presiones de inflado estandar

Tabla de cargas y presiones de inflado estandar para neumaticos de estructura radial

20

22

23
1.59

26
1.79

NOTA: Consulte con el fabricante de neumadticos para cargas con una presion inferior

a 0,8 bar.

Las cifras con caracteres en negrita indican la carga maxima para el simbolo
indicado (*, **, ***),

Por motivos de transporte, se puede aumentar la presidon de los neumaticos en
2,07 bar (consultar con el fabricante de neumdticos para conocer esta presion
minima de transporte). Esta presion de inflado aumentada de los neumaticos debe
restaurarse a su valor nominal antes de retirar el tractor del vehiculo de
transporte.

En caso de utilizacién de ruedas dobles, las cargas de los neumadticos deben
reducirse. Multiplique las cifras de la tabla anterior por 0,88.

En el caso de los neumaticos anteriores, disefiados para un uso con carga ciclica,
no sometidos a un par elevado de forma prolongada ni a una velocidad superior a
8 km/h, se podran aumentar los valores anteriores en un 70% (la presion de los
neumaticos se incrementa en 0,41 bar [6 psi]).

Para un USO EN CAMPO con un par elevado (por ejemplo, labranza), se podran
aumentar las cargas de base en un 7% SIEMPRE Y CUANDO, LA VELOCIDAD DE
TRANSPORTE DEL TRACTOR ESTE LIMITADA A MENOS DE 32 KM/H

Para los transportes y las operaciones que no requieran un par elevado de forma
prolongada, se aplicaran los siguientes limites de carga a velocidades variables sin
modificacién de la presidn de inflado de los neumaticos.

T=CNO
CAPACITA

Sl'mbo_ * ¥ £ ¥

lo PR
14.9R2 | bs 2630 | 2880 | 3120 (3300 3560 | 3760 (3960 |4140 (4320 | 4540
8 kg 1185 1305 1415 1500 1615 1705 1800 1880 1980 2080
14.9R3 | bs 2720|2970 | 3220 (5420 | 3660 (3830 4080 4280 | 4480 | 4880
0 kg 1235 1343 1460 15650 1660 1760 1850 1940 2025 2120
14.9R4 | b= 3420 | 3740 | 3980 (4300 | 4540 | 4800 (5080 |59680 |5SB0 | 6840
6 kg 1160 1700 | 1800 1950 | 2060 |2180 (2300 |2430 |2500 |2650
16.9R2 | b= 3200 | 3500 | 4780 (4080 | 4540 | 4560 (4940 | 5020 | 5240 | BB20
g kg 1450 1590 1715 1850 2080 2070 (2240 2278|2375 2500
18.4R3 | bs 4440 |4860 (5260 |5680 (5980 |e6350 (6600 7000 7300 | 7e00
8 kg 25 | 2205 | 2385 (2575 | 2715 | 2880 (3000 |3175 (3310 | 3450
18.4R4 | bs 4680 | 5120 o540 (6000 | 6300 | 6630 (6950|7480 | 7700 | 8090
2 kg 2125 2320 2515 2725 2860 |35 3150 | 3335 | 3495 | 3650

(eTe)



IMPORTANTE: La relacion de tamafo entre los neumadticos delanteros y los traseros
tiene una gran importancia en los tractores con cuatro ruedas motrices, por lo que se
recomienda utilizar unicamente neumadticos de tamarios compatibles.

Velocidad maxima % de modificacion con respecto a los valo-
res anteriores

16 krnfh +34%

24 kmy/h + 1%

32 kmih + 7%

40 kmvh Minguno

Cadigo Tipo de neumatico

R-1 Rueda motriz, banda de rodamiento de tipo normal.

R-2 Plantaciones (canay arroz), rueda motriz con banda
de rodadura con dibujo profundo

R-3 Rueda de traccion, banda de rodadura con dibujo
poco profundo

R-4 Tractor de tipo industnal, rueda motriz, banda de
rodadura intermedia

3.12.11. Lastrado del tractor

Generalidades

es posible que, en determinadas situaciones, se desee aplicar mas lastre al tractor para
aumentar la potencia de traccién de la barra de tiro y disminuir el exceso de patinaje
de las ruedas. Dicho peso suplementario puede obtenerse afiadiendo una solucién de
cloruro de calcio en los neumaticos, contrapesos de fundicién en las ruedas o incluso
un contrapeso de lastrado extraible en la parte delantera. La cantidad necesaria
dependerd de las condiciones del suelo y de los trabajos a realizar.

La carga 6ptima suele establecerse en 60 kg/cv TDF, pero se puede aumentar el peso
total del tractor hasta un valor maximo de 72,5 kg/cv TDF. Su concesionario le indicara
las caracteristicas de lastrado especificas para su tractor con el fin de optimizar el
rendimiento del mismo. Si el lastrado resulta excesivo, las marcas de los heumaticos
seran perfectamente visibles (1). Si el lastrado es insuficiente, las marcas de los
neumaticos serdn difusas (3) debido al patinaje de las ruedas. Los tractores con eje
delantero 4 RM trabajan con mas efectividad cuando el patinaje de las ruedas se
encuentra entre 8% y 12%.
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Asegurarse de no lastrar el tractor mas de lo necesario para asegurar una traccion
adecuada. La carga total ejercida sobre cada rueda no debe superar los indices de carga
recomendados por los fabricantes de neumaticos y que se indican en los propios
neumaticos.

Asimismo, se recomienda retirar los contrapesos suplementarios para efectuar los
trabajos que requieran un menor esfuerzo de traccién, como por ejemplo, cultivar,
plantar, etc. Transportar peso innecesario aumentard el aplastamiento del suelo,
generara un mayor consumo de combustible y reducira la vida util de los neumaticos,
cojinetes, engranajes, etc.. Cuando se
afade peso a las ruedas traseras, la
transferencia de la fuerza de traccidn
aumenta y tiende a disminuir el peso en
las ruedas delanteras.

Aviso: X7 |
Asegurarse de que el tractor dispone

siempre de un contrapeso delantero
suficiente para mantener la estabilidad y (1\] (3\] r/-z
evitar que se pierda el control de la vy s S
direccion.

Fig. 26. D057 02

Procedimiento en caso de desfase de potencia/saltos de las ruedas

La distribucién idénea del lastre en tractores con traccion a las cuatro ruedas es del
40% en la parte delantera y del 60% en la parte trasera.

En caso de desfase de potencia o saltos de las ruedas en los tractores con un eje
delantero 4 RM, seguir el procedimiento siguiente efectuando una prueba en campo
después de cada etapa:

1. Adaptar la distribucion del lastre (40% en la parte delantera y 60% en la parte
trasera).

2. Adaptar el peso total del tractor conservando la proporcién 40/60 hasta que la
marca de los neumadticos aparezca similar a la que se presenta en el diagrama (2).

3. Reducir de forma progresiva la presién de los neumaticos traseros en incrementos
de 0.14 bar.

4. Reducir de forma progresiva la presion de los neumaticos delanteros en
incrementos de 0.14 bar.

5. Distribuir el lastre (35% en la parte delantera y 65% en la parte trasera) retirando
el contrapeso situado en la parte delantera del tractor.

T=CNO
CAPACITA



3.12.12.

NOTA:
Se recomienda no afadir lastre al eje trasero para realizar la distribucion del peso, a
menos que se hayan retirado todos los contrapesos suplementarios del eje delantero.

Lastrado liquido

El rendimiento de la direccién y de los frenos puede verse afectado considerablemente
por el montaje de implementos.

Con el fin de conservar la presién de contacto necesaria con el suelo, compruebe que
el tractor estd debidamente lastrado.

En algunos casos, para aumentar el agarre o reducir el centro de gravedad del vehiculo,
lastrar los neumaticos (sin cdmara o con camara de aire) con agua mezclada con
cloruro de calcio puede ser una solucién. El concesionario puede aconsejarle a este
respecto.

AVISO:

Cuando se prepara una solucion de cloruro de calcio para lastrar los neumadticos del
tractor con agua, NUNCA eche agua al cloruro de calcio porque esta mezcla puede
producir cloro, que es un gas toxico y explosivo. Este peligro puede evitarse agregando
lentamente escamas de cloruro de calcio en el agua y agitando hasta su completa
disolucion.

Si desea utilizar este método de lastre,
debera instalar valvulas de "aire y agua"
para uso agricola.

— (A) Admision de agua
— (B) Descarga de aire

Ademas, el volumen de liquido nunca debe
superar el 75% del volumen total del
neumatico.

En invierno, con temperaturas inferiores al
punto de congelacion, debera utilizarse un
producto anticongelante a base de glicol.

Para llenar la cdmara de aire o los ‘
neumaticos sin cdmara de liquido hasta el
75%, coloque la valvula hacia arriba. B

NOTA: A medida que el volumen de aire que

garantiza Fig. 27.

T=CNO
CAPACITA

052395
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3.13.
3.13.1.

la presion vaya bajando (alrededor del 25% del volumen), la supervision regular de la
presién es fundamental. Se recomienda realizar comprobaciones mensuales.

Fig. 28.

Neumaticos sin camara de aire:

Utilice un liquido a base de mono etilenglicol que contenga agentes anti-corrosién que
no sean nitritos (Na NO2). Ejemplo: Agrilest, Castrol, Lestagel, Igol, etc.

Peso adicional
Peso adicional

Existen dos tipos de peso adicional.

Contrapesos delanteros

Es posible anadir contrapesos delanteros
para mejorar la traccidn o el equilibrio del
tractor.

Estan disponibles en conjuntos de 10
contrapesos de 40 kg o 55 kg.

Fig. 1.

051235
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Contrapesos de ruedas traseras
Es posible afiadir contrapesos en las ruedas traseras para mejorar la traccion.

Estan disponibles en conjuntos de 3 contrapesos de 50 kg.

1. Cubo

2. Llanta

3. Interfaz 50 kg

4. Contrapeso de las ruedas: 50 kg

5. Contrapeso de las ruedas: 50 kg

Fig. 2. los23e7
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